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OZET

ECA TLO-WG c¢alismasi i¢in 24-25 Ekim 2019 tarihlerinde TALPA adina Kpt. Muharrem
Gilindogan ile birlikte katilim sagladik.

ECA Yonetim Kurulu tarafindan Subat 2007 tarihinde hayata gecirilen TLO WG, IFALPA
gorisleri dogrultusunda lisanslandirma, egitim ve operasyonel konularda (TLO) ECA’y1 asiste
etmekte ve bu konularda pilotlar1 ilgilendiren hususlarla ilgili Avrupa kurum ve kuruluslar
nezdinde ECA’ya destek vermektedir.

ECA’nin faaliyetleri arasinda; Avrupa’da ve diger tilkelerdeki TLO konusundaki gelismeleri
takip etmek, ilgili kurum ve kuruluslara TLO faaliyetleri konusunda goriis bildirmek, ¢esitli
calisma ve toplantilara katilarak ya da katilim saglanamayanlarda follow-up yontemiyle
ECA’nin temsil edilmesini saglamak, ECA calisma sahalarini ilgilendiren konularda hukuki,
idari ve/veya politik gelismelere siiratle miidahil olabilme kabiliyetini gelistirmek gibi
faaliyetler bulunmaktadir.

24-25 Ekim tarihlerinde katilim sagladigimiz ¢alismanin ilk giiniinde operasyonel giindem
maddeleri, ikinci giinde ise egitim ve lisanslandirma konulari iizerinde durulmustur.

Calisma; ECA temsilcileri Paulina Marcickiewicz ve Tanja Harter tarafindan yonetilmis, ve
TALPA dahil toplam 11 Avrupa iilkesi temsicisi tarafindan katilim saglanmstir.

Calisma grubunun giindem maddeleri asagida oldugu gibidir:
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Giindem:
Oncelikle giindem maddelerinin bir 6zeti yapildi ve katilimcilar kendilerini tanittilar.

TLO WG i¢in su anda bosta bulunan OPS es-baskan pozisyonunun ivedi olarak doldurulmasi
gerektigi, aksi takdirde ECA Yonetim Kurulu tarafindan c¢alisma grubu faaliyetlerinin
durdurulmasinin s6z konusu olabilecegi ifade edildi.

ONERI: Bu calisma grubuna TALPA tarafindan Third Country Operator-TCO olarak
katilim saglanmakla birlikte, ilgili es-baskanlik pozisyonuna diger iilke temsilcilerinden bir
aday bulunamamasi durumunda, uygun goriildiigii takdirde, TALPA Y onetim Kurulundan bir
aday teklif edilmesinin ECA ve TLO WG igerisindeki TALPA etki ve kontroliinii arttiracagi
degerlendirilmektedir.

Es-bagkan Tanja Harter tarafindan 25-26 Haziran tarihlerinde Koln’de icra edilen EASA SAB
ile 1lgili bir brifing verildi. Kpt. Harter, ontimiizdeki donemde, ECA calismalarinda “BIS-Best
Intervention Strategy” olarak FCL, Crew Interoperability, siber giivenlik, HF kullanimi, ve
pilot yas sinirlamasi konularmin 6zellikle giindem arz edecegini belirtti.

B737MAX {izerine yapilan kapali oturumla ilgili de bilgi paylasiminda bulundu. Buna gore;
. Boeing’in yapmayi planladigi teknik degisiklikler ve bu konuda FAA’in seffaf olarak paylasim
ve isbirligine acik oldugunu ifade ettigini,
. 23 Mayis’ta ¢ok sayida operatoriin katilimiyla yapilan toplantida heniiz kesin servise doniis
tarihi belirlenemedigini,
. Servise doniis konusunda EASA’nin One siirdiigli kosullarla ilgili dizayn ve egitim
gorismelerinin devam ettigini,

EASA’nin sadece MCAS sistemi Tlizerinde degil tiim sistemler {lizerinde yeniden
sertifikalandirma talep ettigini,
. EASA’nin yeniden sertifikalandirmaya onay vermesi durumunda bile MAX kisitlamalarinin
tiye lilkelerin tiimii tarafindan ayn1 anda kaldirilmayabilecegini ifade etti.

Reduced Crew/Single Pilot Operations:

IFALPA’nin, Ticari Hava Tasimaciligindaki mevcut yiiksek emniyet standartlarint sonuna
kadar destekledigi, bu baglamda; iy1 egitimli, iy1 dinlenmis ve tam kalifiye iki kisiden olusan
ucus ekibinin su andaki standartlar1 saglayabildigi, gelecekte, gelisen teknolojilerden
faydalanilarak atilacak her adimin bu emniyet seviyesini gozeterek yapilmasi gerektigi ifade
edildi.
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IFALPA’nin goriisii olarak, bazi operatdrlerin azaltilmis ekip operasyonunu ciddi sekilde
diisiindiigi ve planladigi, bu uygulamaya kisith da olsa gecilmesinin ugus emniyetini ciddi
oranda diistirebilecegi, tarihsel siirecte edinilen ugus emmniyet kazanimlarinin géz ardi
edilmemesi gerektigi belirtildi.

ALPA tarafindan hazirlanan “The Dangers of Single Pilot Operations” PDF dokiimani

EK(1)’dedir.

Greenhouse Gas Emissions:

26 Haz 2019 tarihinde KoIn’de gerceklesen SAB 2019-02 toplantisindaki Cevre Saghgi ile ilgili
katilimcinin yaptig1 bilgilendirme sunumu EK(2)’dedir.

Evidence Based Training-EBT ve Competency Based Training and Assessment-CBTA
Konular:

EBT programinin amaci; ticari hava tasimaciliginda, beklenen tehdit ve hatalari, operasyonel
ve egitim uguslarindan elde edilen “evidence” ler bazinda yoneterek, operatoriin ve pilotlarin
emniyetli ve etkin bir operasyon yonetimini saglamaktir. EBT; havayolu pilotlarinin
“evidence’’a dayal1 yeni bir yetkinlik bazli egitim ve degerlendirme (CBTA) ihtiyacindan
dogmustur. Gegtigimiz 20 yil igerisinde havacilik sektoriinde hem ucgus, hem de egitim
aktivitelerinden toplanan data ¢ok yiiksek oranda artmig ve EBT ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir.
Sonugta ICAO Doc.9868 PANS-TRG, Ch5 ve Ch6 ve ICAO Doc.9995 “Manual of Evidence
Based Training” dokiimanlari ortaya ¢ikmustir.

CBT ve EBT hususlarinda degisik ucus organizasyonlarindaki uygulama oran ve usiilleri
hakkinda katilimcilar tarafindan kendi sirketlerindeki uygulamalarla ilgili bilgilendirme yapildi.
Yine EBT uygulayan operatorlerin katilimcilar tarafindan uygulamanin avantaj ve
dezavantajlari, OPC ve LPC i¢in once kontrol, sonra egitim yapilmasinin egitime saglayacagi
katkilar ifade edildi.

Crew Interoperability:

Farklt AOC’ler altinda yapilan operasyonlarin giinlimiizde mevcut oldugu, ancak bunun ig¢in
heniiz tam bir uygulama taniminin yapilmadigi, potansiyel risklerin bulguya ve kanita dayali
bir ¢alismayla tanimlanmasi gerektigi, bu ¢alismanin taslak olarak 2019 sonunda sonuglanacagi
ve 2020 i¢inde EASA’ya sunulmasinin planlandigi ifade edildi. EK (3)



https://www.talpa.org/wp-content/uploads/2019/11/the-dangers-of-single-pilot-operation.pdf
https://www.talpa.org/wp-content/uploads/2019/11/ecolabel-initiative-and-task-force-report.pdf
https://www.talpa.org/wp-content/uploads/2019/11/bis-crew-interoperability.pdf
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Pilot Age Limit:

Pilot yas limitinin teknolojik gelismeler ve beklenen yasam siiresinin yiikselmesi paralelinde
degisebilecegi/yiikselebilecegi, bunun emniyetli bir sekilde yapilabilmesine yonelik yeterince
bilimsel destek bulundugu, ancak, bu ¢alisma i¢in sadece pilot arzinin yetersizliginin belirleyici
kriter olmamasi gerektigi, yas sinirlamasi konusunda ECA’nin bir 6nerisinin olmadigi ve su

andaki mevcut yas siirlarini (60-tek pilot operasyonu, 65- ¢ift pilot operasyonu) destekledigi
ifade edildi.

EPAS 2019-2023:

Dokiimanla ilgili kisa bir degerlendirme yapildi. Son ¢alisma grubu toplantisindan bu yana bir
degisiklik olmadig1 ifade edildi. Ilgili dokiiman EK(4)’tedir.

EK(1): “The Dangers of Single Pilot Operations”
EK(2): “Update on EcoLabels”

EK(3): “BIS Crew Interoperability”

EK(4): “EPAS 2019-2023”

SONUC VE ONERILER:



https://www.talpa.org/wp-content/uploads/2019/11/epas-2019-2023.pdf

