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OZET

Toplantinin en basinda katilamayan iiyelerin mesajlar1 ve mazeretleri okundu.

IFALPA’dan Arnaud DU BEDAT kaptana Airbus hleikopter firmasi ile BALPA arasinda diizenlenmekte olan
protocol soruldu ve son durum kendisinden dinlenildi. Buna gére CHC Helicopters Sirketi ile Airbus
helikopter firmas1 anlagarak, Airbus Helicopters tarafindan helikopterlerin igine fabrika ¢ikist video kaydedici
kameralar konulacak. Bu kameralar, ugus datalarinin analizi i¢in yardimei olarak kullanilacak. Video kaydi
alinmasi ICAO kurallarina gore yasal imis ancak kayitlarin nasil kullanilacagi konusundan endise edilmekte.
Bu durumu yasal olarak diizenlemek icin, BALPA ile Airbus Helicopters arasinda bir protokol hazirlanmakta
imis. Protokol tam olarak bitirilmemis, hala {izerinde ¢alisiliyormus.

Bu giris kismindan sonra, toplantinin en 6nemli konusu olan, Avrupa genelinde tasarlanmakta olan, ucus
verileri analizi izerinden ugus emniyetini artirma programi, D4S (Data For Safety) hakkinda, Palantir
Sirketi’nden bilgisayar miithendisi James Dickinson sunum yapti. D4S projesi i¢in tasarlanan sistemin genel
yapisal kavrami, program dogrultusunda katedilen asamalar/caligsmalar ve mevcut durum hakkinda sunum
yapildi (Sunumun ad1 “Demo D4S”). Icerik hala gizli oldugu icin sunum iiyelere dagitilmadi.

DA4S kapsamindaki asamalar sunlar olacak:

Collection of data from aircraft: Goniillii operatorlerden gelen veriler toplanacak. Ugak tescili, operator
(sirket) ismi, tarih vb. bilgiler kriptolu olarak saklanacak.

Callecting of data together (big data): Toplanan veriler, ortak bir sunucu (server)’ya aktarilacak ve bir araya
getirilecek.

Analysis: Ustteki iki asamada sonlara yaklasilmisken, analiz kism hala gelistirme asamasinda devam
etmekte.

Yukaridaki agsamalar “Foundry Operating System” isimli isletim sisteminde ger¢eklestirilecek. Foundry,
Amazon sunuculari altinda “Virtual Cloud” konseptiyle ¢alisan bir isletim sistemi. Proje kapsaminda
Frankfurt’taki Amazon sunucularinda Foundry Isletim Sistemi {izerinde ¢alisacak bir analiz programi olacak.
Veriler de yine Frankfurt’taki bu Amazon sunucularinda toplanacak. Veriler bu isletim sisteminde islenecek.
Bu konuda Airfrance’tan bir kaptan (IT kdkenli), verilerin Amazon server’larinda (Amazon Cloud Operator)
saklanmasi konusunda endisesini bildirdi. Amazon bir Amerikan sirketi oldugu i¢in datalari Amerikan
devletinin (FAA) istegiyle elde edinilebilmesi konusunda endiseli oldugu ve datalarin Avrupa disina ¢ikma
ihtimalinin sakincali olabilecegini belirtti. Ayrica encryption konusunda bazi teknik detaylar konusunda
endiseleri belirtti. Kriptolama prosesinin giivenligindeki muhtemel zaaflar tizerinden, Avrupa Birligi
icerisinde toplanan datalarin birlik digindaki {ilkelerin (basta Amerika) eline gecebilecegi ve kriptonun
coziilmesiyle, daha 6nce saklanan tescil numarasi, sirket ismi tarih gibi bilgilerin ¢oziilebilecegi konusundaki
endiselerini belirtti. Genel olarak diger iiyelerde (6zellikle oturum baskani1 Bert Bonke’de) FAA ile data
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paylasilmasindan bir endise duyulmadigi ve zaten karsilikli kooperatif ¢alismalarin yiiriitiilebilecegi fikrinin
hakim oldugunu gézlemledim. Kaptan Bonke, kriptolama konusunda ise zaten ilgili havayolu sirketinin
pilotun kim oldugunu bildigini, kripto ¢oziilse bile zaten pilotun ilgili datalarinin sirketinin elinde oldugu, bu
baglamda “privacy” konusunda zaten baska yerlerden agik olabilecegini belirtti. Tartigmalarin uzamasi
iizerine oturum bagkani, bu tip sorularin tam olarak adreslenmesini, teknik sorularin detaylandirilarak e-posta
olarak atilmasini ve bu sekilde endiselerin sistemi tasarlayan sirkete iletilerek, teknik cevaplarin alinmasini
talep etti.

D4S’nin Data Governance (DaGo) kisminin tartigilmasi esnasinda, oturum bagkani, D4S projesi
kapsamindaki bilgilerin Avrupa Birligi’nin GDPR (EU’s General Data Protection Regulation) diizenlemesine
gore EU vatandaslarinin veri korumasi diizenlemesine gore saklanacagini belirtti. GDPR’nin havacilik
iizeirnde uygulamasi olarak; raporlama durumlarinda rapor edenin, edilenin ve 3. sahislarin gizli tutulmasi
usuliine gore toplanan verilerin kime ait oldugu, veriler kullanilarak geri ¢cevrilemeyecek (de-identification
yapilamayacak), yani gizlenen bilgiler bir daha geri ¢evrilip kimlik tespiti yapilamayacak (teknik olarak
miimkiin olmayacak).

DaGo kavrami gercevesinde, D4S i¢in ugaktan toplanan verilerin tekik olarak igslenmesi ile ilgili bazi
basliklara deginildi. Ilgili sunum dagitilmadi; ancak not alabilinen konu basliklar1 asagida maddelenmistir:
Data Acquistion

Analysis of data consistency

defining acceptable sensor behaviour

Essentially sensor health monitoring

Data granularity check

Overall analysis of sensor acquisition rate

Comperability of data from different sensors

Parametre filters

Parameter toggling

Bu baglamda ugaktan gelen ¢esitli sensor dlgtimleri igin gesitli rakamsal 6lgekler kullanilarak
standartlastiriimaktadir (normalize edilmektedir). Ol¢iimden daha ¢ok durum ifade eden datalar da yine gesitli
rakamlarla sembollestirilerek matmatiksel olarak islenebilir hale getirilmektedir. Ornegin; Gpws, Tcas gibi
“caution” ve “warning” ler i¢in ilgili durumlar rakamsal olarak temsil edilmektedir. Tcas i¢in up veya Down
RA (Resolution Advisory) durumlarini temsil eden rakam araliklart mevcuttur ve bu durumlar rakamlara
cevrilip saklanmaktadir.

Bu sekilde ugaktan toplanan birgok veri seti, mithendislikteki “Data Fusion” kavrami ¢ergevesinde bir araya
getirilip yapay zeka ile analiz edilerek anlam ¢ikartilmaya calisilacaktir. Quantitative (niceliksel) veriler
toplanip islenerek qualitative (niteliksel) veriler elde edilmeye ¢alisilacaktir denilebilir. Ornegin; bir
havaalaninda 6zel olarak herkesin yaptigi bir yanlis veya genel bir emniyetsizlik (6regin ¢ogunlukla
istikrarsiz yaklagma) var mi1 kontrol edilecektir. Buna gore ugus emniyetine yonelik ek diizenlemeler ve
tedbirler alinacaktir.

Programin devam eden boliimiinde Briiksel Havayollari’ndan (aym1 zamanda 6ncesinde Thomas Cook’ta
Ucus Emniyet Miidiir Yardimeisi olarak ¢aligan) Rudy PONT kaptanin havaciliktaki “Just Culture”
kavramiyla ilgili yiiksek lisans tezine yonelik bir sunumu olmustur. Sunum dékiimani paylasilmamistir. Just
Culture Karvramu ile ilgili genel tanimlar1 burada bulabilirsiniz.



https://www.wikizeroo.org/index.php?q=aHR0cHM6Ly9lbi53aWtpcGVkaWEub3JnL3dpa2kvSnVzdF9jdWx0dXJl
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Programin son bolimiinde Avrupa Birligi’nin Olay Raporlarma Diizenlemesi “EU Occurrence Reporting
Regulation 376/2014” ile ilgili karsilikl istisarelerde bulunulmustur.

SONUC VE ONERILER:

DA4S programi topyekiin ucus emniyeti acisindan 6nemli bir projedir ve gelecekte havayolu firmalarinin
birbiriyle ugus emniyeti agisindan “know-how” paylasmasini da miimkiin kilabilecektir. Bununla birlikte,
havayollarinin ¢esitli meydanlara operasyonlarindaki ugus verileri, diger havayollarinin risk degerlendirme
departmanlarinin kullanabilecegi ticari sirlar iceriyor olabilir. Ulkemiz agisindan degerlendirecek olursak, THY
diinyanin en ¢ok giizergahina u¢an havayoludur. Boyle bir firmanin ugus verilerinin paylasima agik olmasi, o
giizergahlara rakip olmak isteyen firmalara “know-how” aktarimi olarak da sonuglanabilir. Toplantinin ana
konusu olan D4S programinin yakindan takip edilmesi énemlidir. THY veya Tiirk sivil havaciliginin, benzer
bir uygulamay1 kendi iginde gergeklestirmesi miimkiindiir. Bununla birlike bu verilerin Avrupa Birligi ile
paylasilmasina mesafeli bir goriiste oldugumu belirtmeliyim. Ugus emniyeti altinda, Tiirk Sivil Havaciligi’nin
(6grenme maliyeti ddeyerek) kazandig1 operasyonel kabiliyetin ve performansin rakip firmalarin eline gegme
ihtimali olmasi, ugus verilerinin bu program ¢ercevesinde paylasilmasi konusuna ihtiyatli yanasilmasini
gerektirmektedir.




