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Toplantinin ilk oturumunda Trans National Airlines (TNA) toplantisi yapilmistir. Bu toplantida, birden fazla
iilkede iis kurarak, o {ilkelerin havacilik ve ticaret kurallarina gore faaliyet gdsteren RyanAir, Easy Jet,
Norwegian Int’l gibi sirketlerde ¢alisan pilotlarin sorunlari tartigilmistir.

TNA ile ilgili, pilotlarin kurmus oldugu, sendika, dernek ve ¢aligsma gruplari gibi kurumlarin desteklenmesi,
bunlarla ortak bir politikalar belirlenmesi, ayni1 sirkette olmasina ragmen farkli kural ve haklarla degisik
iilkelerde ¢aligsan pilotlarin haklarinin korunmasi, mali ve mesleki olarak ceza alan pilotlara yardime1
olunmasi, is glivencelerinin saglanmasi gibi konularda goriis birligine varildi. AB Havacilik Dairesi’nin
TNA ile ilgili konularda ¢ok yavas davrandigi, sirketleri ve ticari kaygilar1 6n planda tuttugu, buna karsilik
ECA’nin bu tiir sirketlerde ¢alisan pilotlara maddi ve manevi destek olmasi gerektigi, hukuksal danismanlik
vermesinin énemli oldugu, IFALPA ve ALPA nezdinde destek arayislarina devam etmesinin zorunlu
oldugu giindeme getirildi. Benzer sorunlarin sadece AB bolgesinde olmadigi, Latin Amerika iilkelerinde de
benzer sorunlarin yasandigi anlatildi. TNA’in en 6nemli sorununun maddi yetersizlik ve pilotlarin ilgisizligi
oldugu, kisilerin bir an dnce hareket gegirilmesi gerektigi vurgulandi.

Toplantinin Ikinci oturumunda ECA Konferans toplantisi yapilmaya baglanmustir. Ilk olarak Azaltilmis Pilot
Operasyonlar1 (Reduced Pilot Ops) konusunda Lufthansa’dan uzman Kpt. PIt. Marcus Jager, bir sunum
yapmig, sunumda pilot eksikligi ve ticari kaygilar sebebiyle tek pilotlu ucuslarin firmalara bazi otoriteler
tarafindan tavsiye edildigi, ozellikle ugak iireticisi firmalarin “otonomus-kendi diisiinen, kendi hareket
eden” ugaklarla pilotlara daha fazla ihtiya¢ duyulmayacagi savini hava yolu sirketlerine sunduklarini, bu
durumun acil durumlarda ve 6nceden kestirlemeyen anormal durumlarda trajik sonuglar dogurabilecegi,
onun i¢in tim pilot kuruluglarinin bu duruma karsi hazirlikli olarak birlikte hareket etmeleri gerektigi
anlatilmstir,

Daha sonraki oturumda pilot ve ugaklarin birden fazla AOC altinda ¢alisma durumlar1 anlatilmig, bu
durumun yine sirket sahipleri i¢in maliyet etkin olacagi, ama pilotlarin maddi ve manevi haklarim
zedeleyecegi, operasyonel sorunlar yasatacagi ve pilot etkinligini azaltarak mesai sorunlar1 yaratacagi
anlatilmustir.

Sonrasinda FTL revizyonu hakkindaki gelismeler anlatilmis, pilotlarin konudan sikayetci olmalarina
ragmen revizyon komisyonuna yardimei olmadiklari, yasanan Fatigue durumlarinda sadece %30 oraninda
rapor yazildigi, FRMS’in tam olarak calistirllamadigi, acilen ECA nezdinde faaliyet gosteren FTL WG’a
uzman ve mali destek verilmesi gerektigi vurgulanmistir. Mevcut FTL’e gore gece uguslari ve disruptive
ucus programlarinin ¢ok yipratict oldugu, bu sekilde yapilacak uguslarin asgari ugus gorev siiresine sahip
olmasi1 gerektigi anlatilmis, tiyelerin iilkelerinde her seviyede FTL ve Fatigue konusunun dile getirilmesi
gerektigi tavsiye edilmistir.

Toplantinin ikinci giiniinde, AB Parlementosu secimleri sonrasinda, yapilmas1 gerekenler ve politikacilarla
yapilacak lobi faaliyetleri konusunda yapilacaklar tartisilmig, 6zellikle Sosyal Demokrat ve Sol egilimli
partilerle yapilacak diyalogun daha faydali olacagi vurgulanmstir.

Daha sonra Boeing 737 Max hakkinda Boeing test pilotlar tarafindan bir sunum alinmis, sunumda MCAS
sisteminde yapilan yazilim iyilestirmeleri anlatilmig, u¢agin su an tamamen emniyetli oldugu vurgulanmas,



yazilimla birlikte yeni CBT modiilleri, ipad uygulamalari, simiilatér programlarinin pilotlarin MCAS
konusundaki yetkinligini arttiracagi anlatilmistir. Boeing firmasinin, tilkelerin Sivil Havacilik Otoriteleriyle
goriismelerinin devam ettigi, ilgili otoritelerin ikna edilmesiyle birlikte B737 Max uguslarinin baslayacagi
anlatilmigtir. Ancak ugaklarin tekrar ne zaman ucacagi hakinda bir bilginin olmadig1 vurgulanmstir.

Bir sonraki baglik olarak dronlar tartisilmis, EASA kurallarina gére 25kg.’den az agirlikta ve 120 m.’den
diistik irtifada, dronlarin u¢malarinin serbet oldugu, bununla ilgili bir lisansa ihtiyag duyulmadigi, bu
durumun ugus emniyetini tehdit ettigi, FAA’e gore ise yerden 60000°te kadar ugus yapan tiim hava araglarin
Sivil Havacilik kontroliinde oldugu, benzer durumun acilen Avrupa’da da olmasi gerektigi anlatilmistir.

Son olarak ECA’ya sahip cikilmasi gerektigi, herkesin ECA ¢alismalarina destek vermesinin, uzman
gondermesinin, maddi kaynak saglamasinin ve ECA’nin tamitimina yardimci olmasinin ¢ok onemli
anlatilmis ve yapilan sunumla ECA’nin mali harcama kalemleri hakkinda bilgi verilmistir.



