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ECA TLO-WG calismas: icin 4-5 Nisan 2019 tarihlerinde TALPA adina tarafimdan katilim
saglanmistir.

ECA Yonetim Kurulu tarafindan Subat 2007 tarihinde hayata gecirilen TLO WG, IFALPA goriisleri
dogrultusunda lisanslandirma, egitim ve operasyonel konularda (TLO) ECA’y1 asiste etmekte ve bu
konularda pilotlari ilgilendiren hususlarla ilgili Avrupa kurum ve kuruluslar1 nezdinde ECA’ya destek
vermektedir.

ECA’nin faaliyetleri arasinda; Avrupa’da ve diger iilkelerdeki TLO konusundaki gelismeleri takip
etmek, ilgili kurum ve kuruluglara TLO faaliyetleri konusunda goriis bildirmek, ¢esitli ¢alisma ve
toplantilara katilarak ya da katilim saglanamayanlarda follow-up yontemiyle ECA’nin temsil
edilmesini saglamak, ECA calisma sahalarini ilgilendiren konularda hukuki, idari ve/veya politik
geligmelere siiratle miidahil olabilme kabiliyetini gelistirmek gibi faaliyetler bulunmaktadir.

4-5 Nisan 2019 tarihlerinde gerceklestirilen WG ¢alismasinin ilk giiniinde, giindem maddeleri iginden
agirlikli olarak egitim ve lisanslandirmayla ilgili, ikinci giin ise operasyona yonelik konular iizerinde
durulmustur. Ikinci giin ayrica, giindemde olmamasina ragmen Boeing 737 MAX sorunlari ile ilgili
genis fikir aligverisinde bulunulmustur.

Calisma; SEPLA temsilcisi Javier Martin-Chico, ECA temsilcileri Tanja Harter ve Paulina
Marcickiewicz tarafindan yonetilmis, ve TALPA dahil toplam 13 Avrupa iilkesi temsicisi tarafindan
katilim saglanmuistir.

Goriisiilen baslica konular;

Aircrew Training Policy Group (ATPG) & EASA : CBT ve EBT hususlarinda degisik ucus
organizasyonlarindaki uygulama oran ve usilleri konusuldu. Katilimcilar tarafindan kendi
sirketlerindeki uygulamalarla ilgili bilgilendirme yapildi. Gelecek toplantida goriisiilmek tizere ECA
iiyesi iilkelerin degisik ugus organizasyonlarindaki EBT uygulamalari ile ilgili bilgi toplanmasina karar
verildi. Temsilcilerden Mayis ay1 sonuna kadar goriis bildirmeleri bekleniyor.

Ozellikle baslangic egitiminde, teknolojik gelismeler paralelinde VR gozliik kullanimimin egitimin
maliyet, zaman ve kalitesi konusundaki avantaj ve dezavantajlar1 tartigildi.




Training vs. Checking hususlar1 goriisiildii. Daha fazla egitim, daha az kontrol olmasi dogrultusunda
fikir birligi oldugu goriildii. Bu konuda farkli sirket uygulamalar1 paylasildi. Bazi sirketlerin simiilator
egitimlerinde o6nce kontrol ve takiben egitim sortileri planladiklari anlatildi. ATPG toplanti raporlarinin
takip edilerek, ¢aligma grubunun pilot egitimi standartlar1 ve lisanslandirma ile ilgili gelisme ve
uygulamalar konusunda ¢evrim i¢inde kalmasi kararlagtirildi.

Pilot Age Limit : 2006 yilinda ICAO tarafindan diger pilotun 60 yas alt1 olmasi sartiyla 65’
yiikseltilmistir. Diger pilotun 60 yas alti olmasi kisitlamasi 2012 yilinda kaldirilmigtir. Su anda ¢ok
pilotlu ticari ucusglarda yas limiti 65 iken, tek pilotlu ticari operasyonlarda 60 yas ile sinirlandirilmistir.
2016 yilindaki ICAO toplantisinda Japonya belirli kriterleri karsilamak kaydiyla yas siirimi 68’e
cikartmak istediklerini bildirmistir. Ortalama yasam siiresinin uzamasi1 ve Avrupa iilkelerindeki
emeklilik yagindaki yiikselme ile birlikte, baska iilkelerin de ¢ok pilotlu ticari uguslardaki yas sinirmni
65’in lizerine ¢ikarmak isteyecekleri beklenmektedir. Toplantida ilgili personel tarafindan bu konuda
Hollandal1 ve Isvigreli arastirmacilar tarafindan yapilan ve ekte() bulunan bilimsel ¢alisma hakkinda
bilgilendirme yapilmistir.

Interoperability : Bir pilotun Conversion Course egitimi almadan iki veya daha fazla AOC altinda
ucabilmesi anlamina gelen interoperability konusunda, ECA nin goriisii, ekteki) dokiimanda da genis
olarak ifade edildigi gibi, ugus emniyeti, hukuksal, sosyal ve idari endiselerden 6tiirii negatiftir.

Reduced Crew Operations: Ticari ucuslarm tek pilotla sertifikalandirilmasi konusunda, ayni konunun
15 yil 6nceden beri giindeme girip ¢iktigi, ancak bunun yakin gelecekte miimkiin goriillmedigi ifade
edilerek konu kapanmustir.

NPA 2016-06 Fuel Policy Status Update : Onceki toplanitan bu yana herhangi bir degisiklik olmadig:
ifade edilmistir.

NPA 2019-02 Class-D Compartments : Giiniimiizde EASA fiyesi lilkelere ait yaklasik 500 ucak Class-
D kargo kompartmaniyla operasyon yapmaktadir. Bunlarin yaklasik %2’tinii A319/320 ve B737 ugak
tipleri olusturmaktadir.

Class-D kompartman c¢evresel yapisindaki malzeme 6zellikleriyle yangini icinde hapseden 6zellige
sahipken, Class-C kompartman yangin sondiirme/baskilama sistemine haiz olarak tanimlanmaktadir.
Ekteki@y dokiimanda da ifade edildigi gibi, regiilasyonun devreye girmesi halinde, 3 yil icerisinde
tiim Class-D kompartmanlarin Class-C veya E’ye doniistiiriilmesi gerekecektir.

EASA Best Intervention Strategy (BIS) Consultation : TLO WG ajandasinda bulunan Safety
Information Bulletin (SIB) 2016-02 “Erroneous Takeoff Parameters” ve “Ice in Flight” konularinin,
Best Intervention Strategy (BIS) belirlenmesi amaciyla, European Plan for Aviation Safety (EPAS) 20-
24 igerisinde safety issue olarak ele alinmasi i¢in gerekli goriis ve Onerilerin ilgili ALPA temsilcileri
tarafindan 26 Nisan 2106 tarihine kadar yine ajanda igerisinde bulunan formatta ECA’ya gonderilmesi
kararlastirilmstir.

Vmcg : Kuru ve 1slak pistlerde kullanilan performans datasi sertifiye edilmis data iken, kontamine
pistlerle ilgili takeoff datalar1 ge¢misi 1960’11 yillara dayanan advisory-tavsiye niteligindeki datalardir.
Onceki yillarda konvansiyonel usiillerle hesaplanan takeoff datalari genis bir margin icerdiginden daha
koruyucu olarak degerlendirilmekteydi. Giiniimiizde bilgisayar/EFB destekli hesaplama yontemleriyle
performans datalar1 daha hassas hesaplandigindan ve bu margin daraldigindan bu koruyuculuk
azalmistir.



IFALPA, ucus emniyetini arttirmak adina, kontamine pistlerde ve yan riizgar sartlarinda kalkis
performans

hesaplamalarinin kalitesinin artmasi gerektigi diisiincesini desteklemekte ve idari otoriteler, ucak
iireticileri ve operatorlerle ilgili asagidaki tavsiyeleri desteklemektedir:

(Havacilik jargonu igerdiginden anlam degisikligi olmamasi i¢in terciime edilmemistir.)

For regulatory authorities:
have their safety committees discuss the need for a margin on Vmeg
advise aircraft manufacturers to provide additonal data to operators to improve safety
advise operators to replace a Vi.min-policy for a Vi-policy including margin

For aircraft manufacturers:
make additional data (e.g. the aerodynamic V3or) available to operators
make a better estimate of the impact of crosswind on V3og
study the braking dynamics of a low-speed RTO on a wet runway

For operators:
review their Vi-policy on runways with reduced friction or in strong crosswind conditions
- realise the shortcomings of existing Vi-policies where V1 equals (or is close t0) Vineg

B737 MAX ile ilgili goriisler (giindem dis1): Son MAX kazasinin yaymlanan ilk raporu incelenmis,
rapor icerigi izerinden katilimcilarin goriis ve onerileri alinmis, degisik havayollarindaki uygulamalar
tartisilmig, katilimcilar arasindaki ugus tip ve tecriibesi farklilik arzettiginden daha ¢ok bilgilendirme
cercevesinde kalmastir.
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