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Toplantinin Ozeti

Toplantinin ilk giiniinde daha oOnce yapilan calismalarin 6zetlenmesi ve bundan sonra
yasanacak suregte IFALPA’nin beklentilerinin belirlenmesini kapsayan bir agilis yapildi. Buna
gore, ATRP’nin ICAO ile birlikte, sivil havaciligin gelecekteki durumu ve liberal bir havacilik
anlayisinda ortaya ¢ikabilecek engellere karsi 6nlem almak icin PGA tarafindan olusturulmus
bir platform olarak ortaya ciktigi anlatildi.

Baslangic sunumunda, tarihsel olarak: ATRP konusundaki calismalarin ICAO tarafindan 1993
yiindan bu yana sirdirildiglinden; IFALPA'nin bu siirecte s6z konusu liberal uygulamalara
karsi pilotlarin sosyal ve sendikal haklarina gelebilecek olumsuzluklari engellemek icin ICAO
toplantilarina gozlemci olarak katildigindan; toplantilarda oy hakki olmamasina ragmen
ICAO’ya danismanlik yaptigindan ve pilotlarin haklarini korumaya yonelik bir tutum
takindigindan bahsedildi.

Toplantida, ICAO tarafindan 1993 yilindan 2013 yilina kadar olan silirecte ATRP hakkinda
baslatilan calismalarda, havacilik sektériinde tam bir serbesti (liberilizasyon) saglanmasina
agirlik verildigi ancak buradaki ekonomik konularin devletlere birakildigi; buna karsilik olarak
ABD’nin Agik Semalar Anlasmasini giindeme getirdigi ve o zamanlar AB’nin buna karsi ¢iktigi;
glvenlik ve ugus emniyeti konusunda ise ICAO standartlari Gretmede tim katiimcilarin
hemfikir olduklari ancak dogal olarak ticari kaygilar konusunda devletler arasinda bir uyum
saglanamadigi; calisan haklari konusunda sadece, yine emniyet ve givenlik boyutlarinda
mutabik kalindigi ancak sosyal ve sendikal konularda katilimcilar arasinda bir uzlasma
ortaminin olusmadigi anlatildi.

Toplantinin devam eden oturumlarinda ATRP’de 2013 yilindan sonra havacilik sektérindeki
serbestiler (izerinde yogunlasti. Ozellikle;

e ATS (Hava Trafik Hizmetleri)

e Hava Yolu Sirketlerine Sahip Olma yolundaki engellerin kaldirilmasi

e Hava Tasimaciliginin tam bir serbesti icinde yapilmasi

e Piyasa serbestisi

e Kargo tasimacilliginin tam bir serbesti icinde vydiritilmesi, konularinda ilerleme
saglanmasi gerektigi ICAO tarafindan onerildi ama calisan haklari konusunda ¢ok fazla
bir vurguda bulunulmadigi anlatildi.

Gunlmuzde ATRP’nin nasil algilandigi konusunda ise ATRP’nin ICAO’nun Air Transport
Committee (ATC)- Hava Ulastirma Komitesi tarafindan yiratialdiGgi; ana amacinin ICAO



ulkeleri arasinda adil, liberal, glivenli ve emniyetli bir sektorel ¢alisma ortami olusturulmasi
oldugu, su ana kadar sadece yolcu haklari konusunda anlasma saglandigi ancak ulusal
havacilik piyasasina sinirsiz erisim, havacilik sirketlerine sahip olma, adil rekabet konularinda
heniiz bir anlasma saglanamadigi; burada 6zellikle Kérfez Ulkeleri ile AB iilkeleri arasinda bir
rekabet yasandigi; bu konular iginde biz pilotlar ilgilendiren en énemli konunun galisan
haklari oldugu; ILO- International Labor Organization ile elde edilen sendikal haklarda bu
slirec icinde geriye gidilebilecegi; sosyal ve sendikal haklarda saglanan kazanimlarin
eriyebilecegi; bunun sonucunda ise pilotlarin maddi ve manevi olarak bir takim kayiplarla
kasi karsiya gelebilecekleri anlatildi. Bu calismalarin ICAO tarafindan 2019 yilina kadar
bitirilmesinin planlandigi belirtildi.

Toplantinin ilerleyen zamanlarinda IFALPA’nin bu ¢alismadaki ana rollinlin galisan haklarinin
korunmasi yoniinde oldugu, burada basari saglanabilmesi icin IFALPA Uyesi ALPA’larin kendi
Ulkelerindeki Sivil Havacilik Otoriteleri ile yakin olarak calismasi gerektigi; 6zellikle kabotaj,
wet leasing konularinda serbesti elde etme cabalari ve calisan haklarinin erozyona
ugratilmasi tehlikesine karsi IFALPA’nin net bir tavir aldigl; cok uluslu sirketlerin calisan
haklarini gormezden gelen uygulamalarina ve serbest hale getirilmis ATS uygulamalarina, ILO
ile elde edilen haklarin kaybedilecek olmasina IFALPA’nin karsi oldugu anlatildi.

Toplantinin sonlarina dogru llke ve sirket bazinda yasanan sikintilar anlatildi. Burada 6zellikle
Emirates, Etihad, Katar Hava Yollar gibi Korfez tlkeleri kaynakli sikintilar ve Norwegian Air
International (NAI) gibi low cost calisan sirketlerin sektorde olusturduklari olumsuzluklar
hakkinda gorisler belirtildi. Buradaki ana konunun AB (lkelerinin rekabetten kaynaklanan
endiseleri oldugu gozlendi. Ozellikle Emirates ve Etihad’in bazi Avrupa sirketlerini satin
almasinin ya da ortak olmasinin, NAI'nin havacilik sektoriinde olusturdugu farkli yontemler
sonucunda ¢ok uluslu ve karli havacilik anlayisinin AB tlkelerini rahatsiz ettigi gozlendi.

Toplantinin sonunda ise ICAO’ya verilmek Uzere EK’te sunulan tavsiye mektubu kaleme
alindi, ILO ve Uluslararasi Ulastirma Federasyonu ile isbirligi yapilmasi konusunda hemfikir
olundu ve bir sonraki toplantinin Kasim ayinda Bogota’da yapilmasina karar verildi.

Genel Degerlendirme:

IFALPA ve ECA (European Cockipt Asc.) gibi kuruluslar havacilik sektériindeki uluslararasi sivil
toplum orgutlerinin en 6nemlilerindendir. Burada katilimci (lkeler 6ncelikle kendi
Ulkelerindeki uygulamalari uluslararasi dizeyde diger katilimci Ulkelerle paylagsmakta,
sonrasinda ise kendi (lkelerine fayda saglamak amaciyla lobicilik faaliyetlerinde
bulunmaktadirlar.

Katilim saglanan ATRP toplantisi da IFALPA’nin PGA yani politik kanadinin faaliyetleri ile
yakindan ilgili olan havaciligin geleceginin belirlenmesi toplantisidir, bu toplantiyi diizenleyen
ATRP WG, ICAO’nun benzer ¢alisma grubu ile es zamanli olarak yiritilmekte olup, ICAO’ya
havacilik sektériinde calisanlar penceresinden danismanlik yapmaya c¢alismaktadir.

Toplantida baslica ABD ve AB llkeleri arasinda operasyonel ve ticari agilardan rekabet
ortaminin olustugu; bu durumda Amerika kitasinda bulunan diger (lkelerin ABD tarafinda yer
aldigi; Asya Ulkelerinin bu rekabette pek etkilerinin olmadigl; bunun sebebinin ise Rusya, Cin



ve Korfez ulkelerinin bu tir sivil toplum o6rgliti calismalarinda yer almamalari oldugu
gozlendi. Ayrica AB llkelerinin 6zellikle Korfez Ulkelerinin sirketlerinden rahatsiz olduklari;
s0z konusu sirketlerle ortak calisma ortami bulamadiklari ve haksiz rekabet ortami
yarattiklari konusunda sikayetci olduklari gorilmustir.

ATRP’de ise henliz ICAO tarafindan karar alinmis bir durum olmadigi ancak, her tirli hava
tasimaciliginda mutlak bir serbesti saglanmasi gerektigi izlenimi olustu, burada IFALPA’nin
ana endisesinin ¢alisan haklari konusunda oldugu goézlendi.

Ulkemiz agisindan konunun ICAO tarafi ¢cok énemlidir. Bilindigi gibi, IFALPA’nin ICAQ’daki
ATRP galismalarindaki konumu goézlemcidir, bir yaptirrmi bulunmamaktadir, ancak ICAO
uluslararasi diizeyde havacilik otoritesidir. Tirkiye'nin her tirli cografi riske ragmen, basta
THY olmak lizere havacilik sektériinde gostermis oldugu gelisme ve yakaladigi ivmenin diger
ulkeler nezdinde ilgiyle izlendigi goruldi. Turk sivil havaciliginda gosterilen bu gelismenin
ATRP’nin mutlak serbesti istegi ile dikkatli bir sekilde degerlendirilmesi gerektigi, ¢esitli
platformlarda katihm saglanan bu calismalara her tiirli sektoriin katihmi ile ortak bir akil ya
da agiz ile katilim saglamanin bir zorunluluk oldugu goéralda.

Bu baglamda; gerek ATRP, gerek diger calisma gruplarinda basta SHGM ve TALPA olmak
lizere havayolu sirketleri ve gerektiginde Dis isleri Bakanhgi ile ortak bir politika belirlenmesi;
ATRP calismalarinin SHGM o6nderliginde ve TALPA desteginde yiritilmesi; 6zellikle kabotaj
haklari, hava trafik hizmetleri, yer hizmetleri, sirket satin alma haklari ve en 6nemlisi
calisanlarin sosyal haklari konularinda lilkemiz dizeyinde fikir birligi saglanarak SHGM, TALPA
ve THY olmak Ulzere diger havayolu sirketlerinin bu politikalar dogrultusunda katildiklari
toplantilara katilim saglamalarinin faydali olacagi degerlendirilmektedir.
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