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Bagskandan...

DEGISIM VE DINAMIZMLE YENI DONEM. ..

GENIS BIR KATILIM iLE GERCEKLESTIRILEN GENEL KURULUMUZ
ONUMUZDEKI 3 YIL ICIN BAYRAGI YENI YONETIM KURULUMUZA
DEVRETTI. BU ONURLU BAYRAGI DEVRALMANIN GURURUNU
YASIYORUZ. ONUMUZDEKI DONEM GECMISTE YAPILANLARI,
DEGISIM VE DINAMIZMIN GETIRECEGI ENERJIYLE VE YENI BiR
ANLAYISLA HEP BiRLIKTE DAHA DA iLERIYE TASIYACAGIZ.

Merhaba,

20 Ocak’ta gergeklestirdigimiz TALPA
Genel Kurulu ile yeni bir Yonetim ve
Denetim Kurulu segilmis oldu. Onceki
genel kurullara gore dyelerin ilgisinin
ve katihminin yiiksek oldugu bu genel
kurulumuz, TALPA tarihi igin yeniliklerle
basladi. Genel kurulda dernegimizin
gelecegine dair 6nemli konugmalar oldu,
oneriler yapildi; ilgiyle karsilandi.

Yeni donemin, sizlerin de destegiyle
yeniliklerle devam edecedine inaniyorum.
Degisimin ve dinamizmin getirecegi
enerjiyle, yeni bir anlayigla 6nimiizdeki
donemin meslektaslarimiz ve TALPA igin
hayirli olacagina dair inancim tamdir.

TALPA, 20 yildan fazla bir zamandan
beri biriktirdigi deneyimleriyle, meslek
blyuklerimizin yogun cabalariyla bugiine
geldi. Bu yillar icinde meslegimiz
ve camiamiz i¢in emegi gegen tiim
meslektaslarimiza bir kez daha tesekkur

ediyorum. Onlarin ¢abalarini bosa
cikartmayacagiz. Onlar sayesinde bugiinlere
geldik ve devraldigimiz TALPA bayragini
hak ettigi ve olmasi gerektigine inandigimiz
daha yliksege tasimak icin ekibimle birlikte
calisacagimizi bir kere daha ifade etmek
istiyorum.

TALPA’da degisimi baslatmis
bulunuyoruz. Yonetim tarzimizi
degistirerek; reorganizasyonla
ise bagladik. Dernegin
oniindeki ana sorunlari
tespit ettik; ilk defa fark
ettigimiz sorunlar
oldu, daha 6nceden
bildiklerimiz vardi.

Sorunlarin tamamini
gruplayip, giclii ve
zayif yonlerimizi
ogrenerek,

oncelikli

olanlardan

Kpt. Plt. Mehmet Ayhan Giinal / TALPA Baskan:
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baslayip sorunlari ¢6zme yoniinde adimlar
atmaya bagladik. Bu amagla dernek i¢
yonetiminde profesyonellesmeye gittik.

Bu ilk adimlarin olumlu sonuglarini
simdiden hissediyorum, kisa zamanda
daha da gortindr sonuglar alacagimizi
distndyorum.

Yonetime geldikten sonra, genel kurul
oncesinde sizlerle ortaklastigimiz anlayis
ve Onerilerin ne kadar gergekci ve 6nemli
oldugunu gordiik. Seffaflik, dinamizm,
proje (iretmek, organizasyon, yeni
tyelere ulasmak yonindeki tespitlerimiz
yerindeymis. Ozellikle meslektaslarimiza
yaptigimiz TALPA lyeligine davet, karsilk
buldu. iki ay gibi kisa bir siirede iiye
sayimiz neredeyse yiizde 10 oraninda
artti. Bu bile, karsilikl dinamizmin ve
degisim isteginin ifadesi sayilabilir. Yeni
tyelige cagrimizi israrla sirdirecegiz.
Bu konuya dair hedefimiz, agsama asama,
Israrla ¢alisarak bitiin meslektaslarimizi
dernegimize iye olarak kazanmaktir.

Genel kurul 6ncesinde baslattigimiz
degisimin ilk adimi, Yonetim Kurulumuza
bir kadin pilot arkadasimizi dahil etmek
olmugtu. Yonetim Kurulumuzun géreve
baglamasiyla birlikte ise, bu yenilik TALPA
tarihine gecti. Dernegimizin 6nemli bir
eksikligini gidermis olduk. Kadin pilot
meslektaglarimizin dernege yeni dyeligi
de bunun gbzle gorilir gostergesidir.

Yeni dyelik ¢aligmalarimizin geng
meslektaslarimizin katilimiyla devam
edecegine inaniyoruz.

Camiamizin ve meslektaglarimizin
karsilastigi gucliklerin ve sorunlarin
farkindayiz. Pilota ve meslegimize dair her
konuya duyarliyiz, ilgiyle takip etmekteyiz.
Uyelerimizin ve meslektaglarimizin
bu konulardaki katkilari, onerilerini
onemsiyoruz; karsilikli diyalog, dayanigma
ve akil birligiyle sorunlarimizin tistesinden
gelebilecegimizi, farkli ¢oziimler
bulacagimizi, yeni 6neriler gelistirecegimizi
biliyoruz.

Ulkemizin icinde bulundugu zorlu
konjonktir ve jeopolitik konumu sebebiyle
sivil havacilik camiasi da etki altindadir.
Ekonomide yasanan her olumsuz hareket,
yasadigimiz global diinyada bizi de
etkilemektedir. Bu olumsuzluklardan daha
az etkilenmek ya da olumlu yone gevirmek
icin meslektaslarimiz ve camiamizi TALPA
blinyesinde bir araya gelmeye ¢agiriyoruz.
Sivil havacilik biinyesindeki kardes
sivil toplum drgiitlerinin de dayanisma
icerisinde olmasini 6nemsiyoruz.

Bu zorlu dénemden birlikte ve bir
arada durarak ¢ikabiliriz. Zor gtinlerde
milletimizin bir arada ¢6ziim bulmaya
intiyaci var. Birligimizi, beraberligimizi
arttirarak korumaya ihyacimiz var.
Dernegimizin kurulug amaci olan birliktelik,

dayanigma diisiincesi, llkemiz i¢in de bir
amag olarak ddstndlmelidir.

Bu amag dogrultusunda, camiamizla ve
meslektaglarimizla her tiirlii platformda
bulusmalari siirdiirecegiz.

Meslektaglarimizla ve sivil havaciligin
sektorel aktorleriyle bir araya gelecegimiz
en yakin tarih 26 Nisan Diinya Pilotlar Giinii
olacak. bu yil 3. stinii gergeklestirecegimiz
Bu 6zel giinti Yonetim olarak ¢ok
Onemsiyoruz. Bu giinii benzerleriyle
karsilastiracak olsam, Nisan ayinin bir diger
Oonemli glinii olan 23 Nisan Ulusal Egemenlik
ve Gocuk Bayrami ile yapmak isterdim. Bu
iki farkli giin, farkli Gnemlere sahip olsa da
ortak yanlari var. Her ikisinin de uluslararasi
giin olarak kutlanmasina Tiirkiye onculiik
yapmugtir. 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve
Gocuk Bayrami olarak kutlanmasi gibi, 26
Nisan Diinya Pilotlar Giinii’'de uluslararasi
platformda yer bulan tek gindiir.
Tirkiye’mizin diinyaya armaganidir.

Diinya Pilotlar Giind’niin dglincusini
birlikte kutlayacagiz. Bu kutlamanin Genel
Kurul’'un hemen ardindan kisa stire iginde
yapilacak olmasi zorlanmamiza ragmen
keyifli bir yorgunluk verdi. Umuyoruz,
sizlerin begenisine layik olur.

ihtiyacimiz olan giizel giinlere hep
birlikte kavusmak arzusuyla, tiyelerimizin ve
meslektaglarimizin Diinya Pilotlar Giind’nii
kutlar, emniyetli uguslar dilerim. %
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toplandi. hakkinda raporu agikland!.
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Kpt. PIt. Mehmet Ayhan Giinal Bir 6gretmeni iyi 6gretmen yapan
Bagkanligindaki yonetim kurulu ilk olgu nedir? Ya da baska bir
toplantisi 10.02.2016 TALPA Genel styleyisle, bir 6gretmen ne gibi
Merkezinde yapildi. becerilere sahip olmalidir.

4  KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

22

36

ASIRI SICAK, KUM VE T0Z
Asiri sicak hava sahra ve meydan
civarinda bulunan kumluk sahalar
ucaklari ve personeli direkt olarak
etkilemektedir.

UCAK SEFERLERINDEKI
GECIKME VE iPTALLERINDE
HAVAYOLU SIiRKETLERINiN
VE PiLOTLARIN
SORUMLULUGU

34

30

34

KAZA RAPORU

Ucak kaza sayilar istatiksel
olarak azalsada giiniimiizde
farkl ugak tretici firmalarinin
ugak kazalari devam etmektedir.

HAVACILIKTA ‘EMNIYET
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HEY 0ZGURLUK! 50
Hangi sartlarda ve neye gore

bzgiiriiz? Ozgiirliik nedir?

Ozgiirliik kisinin her istedigini

yapabilmesi mi?..

GOKYUZUNDEKI iLK KADINLARIMIZ .
Kayitlara diinyada ilk ugan kadin

olarak gecen madam Teresa

Peltier, 8 Temmuz 1908 tarihinde
Milano’da yolcu olarak ugar. 8

MEHMET FESA EVRENSEV’IN

YASAM OYKUSU

Fesa Bey’in hayat hikayesi, birazda 66
Tiirk Askeri Havacilik Tegkilat’'nin

kurulug hikayesidir.

YASA VE NEFES AL

Saglikh bir uyku giine baslamanin en iyi
yoludur. Giinkii ginin biitin karmasasi ile
ugrasabilmenin temelidir uyku.

BiR ASIR SONRA CANAKKALE UZERINE...
Benim Canakkale hikayem, 1978 yazinda heniiz
bes yasindayken baglad!.

BiR KAPTAN PILOTUN OBJEKTiFiNDEN
ZAMANI DURDURMAK
Hobi olarak baglayan, 20 yillik bir ¢ykii.
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Trkiye'nin ytzélgiiminiin % 10°unu
goller olusturuyor.
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Bu dergide yayimlanan makale ve yazilar, yazarin sahsi
gorisiini temsil eder. TALPA’nin resmi gériisii olarak kabul
edilmez. Yazilar ve yazida kullanilan gdrsellerin sorumlulugu

yazara aittir. [lan veren kurumlarin reklam ve kampanyalariyla
ilgili her tirli hukuki sorumluluk ilan veren kuruma aittir.
TALPA sorumlu tutulamaz.

TALPA Yayin Kurulu, yazarlarin génderdigi yazilarin tamamini
veya bir kismini yayimlayip yayimlamamakta serbesttir.
Yayimlanan eserlerle ilgili yazara telif hakki 6denmez.



Talpa'dan Haberler

| §
u
L] [ ]
, Ahmet USTAnin bugiin TALPAnin olagan Genel
TALPAnin Olagan Kurulu’nu gergeklestiriyoruz.
Genel Kurul Dernekler Kanunu ve

oplant1 Kpt. Plt.

“Degerli arkadaslarim,

gundemini arzetmesiyle bagladi.
Ardindan Ulu Onder Atatiirk
ve Tirk Hava Sehitleri igin

1 dakikalik sayg1 durusunda
bulunuldu. Genel Kurul i¢in

kurallarina uyarak giindem
maddelerini sirasiyla ele
alacagiz. Burada bulunan
herkesin genel kurulumuzla
ilgili gerekli yardimlar: yerine

SECTI...

20.01.2016 CARSAMBA GiND iSTANBUL ATATURK HAVALIMANI

ALi SURMEN SALONUNDA TALPA UYELERi YENi BASKAN VE YENi YONETiM
KURULU’NUN SECiMi iCIN TOPLANDI. SEGIMDE, KPT. PLT. MEHMET AYHAN
GUNAL ONDERLIGINDE MAVi LiSTE VE YiNE KPT. PLT. iLYAS KARAGULLE
ONDERLIGINDE BEYAZ LiSTE YARISTI. 584 GEGERLI OYUN KULLANILDIGI
SECIMDE 344 0Y ALAN KPT. PLT. AYHAN GUNAL TALPA’NIN YENi BASKANI
OLDU. DIiGER ADAY KPT. PLT. iLYAS KARAGULLE iSE 240 OY ALDI.

KPT. PLT. AYHAN GUNAL’IN LISTESINDE YER ALAN KPT. PLT. DIiLEK KARABAGLI
TALPA YONETIMINE GIiREN ILK KADIN PiLOT OLDU.

getirecegine inanityorum. Su
andan itibaren TALPA'nin
bitiin yetki ve sorumlulugu

yeterli cogunluk tespit edilerek,
gindemin t¢tinct maddesi olan
Divan Heyeti se¢imi yapildi.

Oy birligiyle Kpt Plt. Iskender
Garkg1 Divan Heyeti’nin bagkam

Divan Heyeti’'ne gegmistir.
Bizler bu siireg icerisinde hem
olarak secildi. Divan Heyeti’nin gecmis yonetimin faaliyetlerini
se¢imi ardindan giindemdeki denetleyip gozden gegirecegiz,
hem de bundan sonraki TALPA

yonetimine aday olan taraflar

diger maddelere gecildi.
Divan Heyeti Bagkan1 Kpt

Plt. Iskender Carkag acilis

konugmasinda 6zetle sunlari

degerlendirerek yeni Yonetim
Kurulunu olusturacagiz.”
soyledi:

Divan Heyeti Bagkam

6 KOKPIT'TEN BAKIS /



Kpt Plt. Iskender Cark¢r'nin
konugmasinin ardindan 6neri
olarak getirilen bundan sonraki
yonetimlerin 3 yil siireli olmasi
maddesini oylamaya sundu.
Oneri oy birligiyle kabul edildi.

Daha sonra TALPA eski
bagkan1 Kpt. Plt. Glircan Manti
kiirstiye gelerek;

“Sevgili meslektaglarim,
degerli basin tiyeleri. Oncelikle
Genel Kurulumuza géstermis
oldugunuz ilgiden dolay1
cok tesekkiir ediyorum.
Hepiniz hoggeldiniz. 2 dénem
yirtatmekte oldugumuz 4
yillik gorev stiremizin sonuna
geldik. Tiurkiye’nin 6nde gelen
sivil toplum kuruluglarindan
biri olan TALPA'nin baginda

bulunmaktan her zaman

gurur duydum. Gegtigimiz

2 dénemde mesai methumu
tanmimadan ben ve yonetimde
bulunan diger arkadaglarimizla
birlikte bir¢ok projeyi hayata
gecirdik. Gergeklestiremedigimiz
projelerimiz de oldu. Hig
kuskusuz baz1 projeler zaman
gerektirir. Ornegin Hava-

15 Kanunu ile ilgili sorunlar
yillardir devam ediyor. Son

4-5 yonetim bu konuyla ilgili
ciddi ¢aligmalar yapmustir.
Sonugta meslegimizi ilgilendiren
her turlt proje sektoriin

diger paydaslariyla birlikte
¢o6zllmek zorundadir. Baz1
sorunlar ise kisa miizakerelerle
¢oztime ulasabilmektedir. 4
yillik yénetimimiz zamaninda

TALPAya kurumsal bir kimlik »

ww.talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS
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Talpa'dan Haberler

I

kazandirmak igin ugrastik ve
ciddi mesafeler kaydettik. Uye
sayimizi géreve geldigimiz
tarihten itibaren iki katina
gikardik. Bugtin TALPA agir
ve hantal bir yapida degildir.
Uye olsun veya olmasin tiim
meslektaglarimiza kapimiz
actik. Idari, mesleki ve hukuki
yonden her tirli destegi
verdik. Sorunlarini sabirla
dinleyip ¢6ztim bulmak i¢in
gayret sarfettik. Son 3 yilda
TALPAYya gelerek sorunlarina
¢bzim arayan 1000’in tizerinde
meslektaglarimizin problemlerini
¢ozdiik. Yaptigimiz dogru
miudahalelerle arkadaglarimizin
hak kayibina ugramasini
engelledik. Davalarimi takip
ettik. Bizden sonra gelecek
olan yonetiminde ayni sekilde
calisacagina glivenimiz tamdir.
Bu kurulumuzun ardindan
yeni secilecek yonetime tim
uyelerin yardimcr olacagin
temenni ediyorum. Daha
giiclii bir TALPA i¢in elbirligi
yapmaliyiz.” seklinde konustu.

Ardindan se¢ime beyaz
listeyle katilan bagkan
adaylarindan Kpt. Plt. Ilyas
Karagiille konugmasini yapti.
Karagiille konugmasida 6zetle
soyle konustu:

“TALPA'Y!I BIRLIKTE
YONETECEGIZ”

“Dernegimizin degerli tiyeleri

ve sayimn basin mensuplari
TALPAnin genel kuruluna
tesriflerinizden dolay tegekkiir
ediyor ve tekrar hoggeldiniz
diyorum. Bugiin genel

8 KOKPIT'TEN BAKIS / ww

kurulumuz yeni yonetimini
sececek, ve TALPAy1 temsil
etme gorevini verecek. Hangi
liste secilirse segilsin, agir bir
sorumlulugun altina gireceginde
kusku yoktur. Yeni yonetime
yiiklenen sadece tiyelerin
kisisel sorunlar degil, onlarin
isinin, agmin ve ¢ocuklarinin
sorumlulugu da yonetimin
omuzlarindadir. Highir tiyemizin
diizeninin bozulmamast icin,
huzur ve giivende ugabilmesi i¢in
bir sivil toplum Orgiitii olarak
TALPA elindeki tim imkanlar
seferber etmelidir. Sessiz ve
hareketsiz kalmak ne kadar ahlak
dis1 ise, tiyelerini riske edecek
maceralara stirtiklemekte o
kadar yanhs ve tehlikelidir. Bizim
temel 6nceligimiz ¢ocuklarimizin
gelecegidir. Bunun i¢in kirmizi
cizgilerimiz; emegin kargihginin
alinmasi, ugug emniyetine
uygun sekilde gérev yapilmasi ve
haklarimiza sayg1 gosterilmesidir.
Secim 6ncest beyaz liste
olarak, sizlere gerck mail
yoluyla, gerekse brostir ve diger
tanitim aragclariyla ekibimizi
anlatmaya calistik. Konfuigyiis’tin
dedigi gibi “Iyi insan giizel
s0z soyleyen degil, s6yledigini
yapan, yapabileceklerini
soyleyen insandir”. Iste bu
dugtince ve anlayisla beyaz liste
yapabileceklerini sdyleyen bir
kadroyla olugturuldu. Bagimiz
g6ge erse de ayaklarimiz yere
basacak. Iste bu nedenle sadece
yapabileceklerimizi deklare ettik.
Biz ne yapacagiz? Mevlana’nin
sozin ilke edinecegiz. Goz
iki, kulak iki, agiz tekur.
Cok gortip, ¢ok dinleyip az
konugmak gerekir. Biz de béyle
yapacagiz. Uyelerimizi dinleyip,

oneri ve elestirilerini alacagiz.
Yapabildiklerimizi yapacagiz,
yapamadiklarimiz olursa da
gerekgelerini izah edecegiz.
Ozetle TALPAy1 birlikte
yonetecegiz”

Daha sonra kirstyti
konugmasimi yapmak tizere
Kpt. PIt. Mehmet Ayhan Guinal
devraldi. Giinal, Genel Kurul’un
o6nemine deginerek konugmasini

su sekilde gerceklestirdi.

Tene Akfen

“GENC, DINAMIK
VEYENI BIR TALPA”

“Saymn Divan Kurulu,

degerli meslektaglarim ve
sevgili konuklar. Sizleri mavi
listenin baskan aday1 olarak
sevgiyle, saygiyla selamliyorum.
Hepinizin farkettigi tizere son
derece canli ve renkli bir Genel



Kurul stirect yagtyoruz. Belki
de ilk defa TALPA ile ilgili
mail kutulariniza bu kadar ¢ok

mail geldi. Miitevazi olup hak
yememek adina Genel Kurul
sirecininin bu derece renkli

gegmesinin en 6nemli sebebi;

geng, dinamik yeni bir TALPA
hedefiyle yola ¢ikan mavi
listenin adaylarim agiklamig
olmasidir.

Degerli meslektaslarim.
Mavi liste olarak TALPA'ya
renk katmaktan memnunuz.
TALPA'nin ihtiyaci da bu
zaten. Dinamik, canli, aktif,
rakiplerine bile enerji veren,
onlarin da kendilerini agmasina
vesile olan bir enerjimiz var.
Bu enerjinin yeni secilecek
yOnetime taginmasi sizlerin

ellerinde. Emin olunki

TALPAya yeni bir soluk
katacak ve onu ileriye tagryacak
enerji, proje, irade ve kararhlik
mavi listede mevcut. Mavi

liste kimlerden olusuyor. Sivil
havaciligin meslek mozaigi

ve bitiin pargalar: bu listede

var. Meslek biytugumiz
hocalarimiz, daha énce TALPA
Yonetimi’'nde deneyimi olan
arkadaslarimiz ve geng birgok
meslektagimiz var. Belkide
TALPA tarihinde ilk kez kadin
Kpt. Plt. Dilek Karabagh
listemizde bulunuyor. Her
kokene, yas grubuna hitap
eden, sosyal tabani ve
temsiliyeti ¢ok genig bir ekibin
bagkan adayiyim.

Meslegime ve
meslektaglarima her zaman

inandim. Umutlarimizi ve

hedeflerimizi birlestirerek
cogalttik. TALPA’ya yeni bir
yon verme geregine inandik.
Dinamik, gtigli, yenilikgi

bir TALPA i¢in yola ¢iktik.
Ekibimle gurur duyuyorum.
Hep birlikte bagarabilecegimize

inaniyorum. Listemizi
olugturan havacilar diyorki;
Mavi liste 24 dinamik
havacinin listesidir. Mavi liste
meslegine ve meslektaslarina
sahip cikan bir sivil toplum
kurulugunu yoénetmeye adaydir.
Mavi liste, biitiin pilotlar
temsil etmek i¢in kargimizdadir.
Mavi liste pilotluk ruhunu
sovalyeler gibi yasatmak i¢in
vardir. Mavi liste sorunun
degil, ¢oziimiin pargasi
olacaktir. Geng, cesur ve
idealist bir ekibiz. Mavi liste
ekip olmanin, zor durumda
birlik olmanin anlamina geldigi
i¢in adaydir. Mavi listenin
hedeflerini tek tek tekrar
hatirlatmak isterim.

Mavi liste, gonillii olarak
amator bir coskuyla beraber,
profesyonel bir bakis acisiyla
caligsacaktir. Mavi liste,
mesleginizin sayginligini
koruyup gelistirecek ekibin
listesidir. Iste biitiin bu sesleri
ve dugtinceleri, duygular
enerjinin aklin ve yiiregin
listesi, ekip olmanin sest, birlik

olmanin ifadesidir mavi liste.

MAVI LISTENIN
HEDEFLERI
NELERDIR?

Uye sayimizi arttirarak

bir arada daha saglam
durabiliriz. Zira dernek

olarak yapabileceklerimiz

Uye sayimizin artmastyla
dogrudan ilgilidir. Hedefimiz
sivil havacilik sektoriinde

galisan butun pilotlar: temsil >
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edebilmektir. Uye artigin
mutlaka gergeklestirecegiz.
Karsilikli bilgi aligveriginin
yollarin arttirmak zorunludur.
Son teknoloji kullanilarak
iletisimin zamanlamasini
kisaltmak mimkindir.

Cep telefonlarinizdan

dahi, diilnyanin her

yerinden kesintisiz olarak
ulagabileceginiz bir TALPA
alt yapisi olusturabiliriz.
Tletisimde monologu degil,
diyalogu gelistirecegiz.

Her konuda kararlarimiz
hiyerarsiden bagimsiz

olarak seffaf ve katilimer bir
yaklagimla meslektaslarimizin
maddi ve manevi haklarini
koruyabilecek nitelikte
olacaktir. Projelerin agamalar
hakkinda tikanan noktalarda
iyelerle paylagim yapilacaktir.
Uyelerimizden beklentimiz
aktif olarak derneklerine sahip
cikmaktir. Seffaf tyelerin
6niindeki engelleri kaldiran
bir dernek olmaya ihtiyacimiz
var. Endustrilesen sivil
havacilik sektériinde teknik
olarak etkinligi ve yetkinligi
arttirmanin yolu ulusal ve
uluslararasi ¢aliyma gruplar:
olugturmak, mevcutlarina
katilmak ve destek vermekle
mimkiindir. Sivil Havacilik
Genel Mudurliugi’yle
haklarimizi korumak ve
gelistirmek amaciyla, kararh
ve meslegimizden yana bir
durus sergileyerek iletigimi
arttirabiliriz. Onemsedigimiz
komisyonlarimiz orta ve

uzun vadeli iglerimizin
planlanmasi i¢in ARGE’miz
olacak. TALPA'ya dinamizm
katacagina inasndigimiz
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ekibimizle orta ve uzun

vadede gergeklestirmeyi
hedefledigimiz 4 6nemli
projeyi sizlerle paylagmak
istiyoruz.

ECAya uyumlu SET etken
mesal talimatinda yeralan
maddelerin uygulanabilir ve
anlagilabilir hale getirilmesi
amaciyla Sivil Havacilik Genel
Midtrligi ve ilgili kurumlarla
bilgi paylagimi yapmak tizere
komisyon olusturacagiz.

Meslek tanimimizin
yasal giivenceye alinmasiyla
ilgili caliymalarda
akademisyenlerden,
hukukc¢ulardan ve
TALPA deneyimlerinden
yararlanacagiz. Ilgili mercilerle
gorusgmeleri yuriitecek bir

komisyon olusturacagiz.

Uluslararast meslek

kuruluglarimiz IFALPA,

ECA, IFCF basta olmak

tizere ilgili ¢aliymalar takip
etmek, TALPA'y1 geligtirmek,
uluslararasi normlara getirmek
uzere 6zel bir caligma
yuritecegiz.

3. Havalimann ile ilgili
caligmalar: yakindan takip
ederek ihtiyaglarimiz
dogrultusunda yetkili Bakanhk,
yiiklenici firmalar ve belediye
ile goriismeleri saglayacak bir
komisyon olusturacagiz.”

Ardindan Divan Heyeti’nin
giindemin diger maddeler1
hakkinda bilgilendirmesi
gergeklesti ve Denetim Raporu
okundu. Faaliyet raporunun

okunmasinin ardindan rapor
ibraz edildi.

Divan Heyeti Bagkan:

Kpt Plt. Iskender Carkg:
TALPAnin yeni Baskani ve
Yonetim Kurulu’nu agiklamak
tizere oy kullanma iglemi ve
sonuclariyla ile ilgili bilgi verdi.
Carkc1 “ Se¢imimizde toplam
585 oy kullanilmigtir. Gegerli
oy sayist 584°tiir. Bu 584 oyun
344’ni alan mavi liste segimi
kazanmigtir. Kendilerini tebrik
ederim” geklinde konugarak
TALPAnin yeni bagkan Kpt.
Plt. Mehmet Ayhan Giinal’t
kiirsiiye davet etti.

TALPAnin 6 nci Bagkam
Kpt. Plt. Mehmet Ayhan
Giinal kapanis konugmasinda
“Degerli meslektaslarim,



bir hayli heyecanli anlarin
yagsandigr katilimin ve enerjinin
ytiksek oldugu bir Genel Kurul
yasadik. Bu Genel Kurul’un
tek kazanani dernegimiz
TALPA olmugstur. Pilotluk
sevdast olmugtur. Buradaki
herkes Genel Kurul havasini
burada, bu salonda birakip,
elele birlik icinde TALPA'y1
daha ileriye tasimak i¢in omuz
omuza vermelidir. Oniimiizde
yapmamiz gereken ¢ok is
var. Herkese ve her fikre
thtiyacimiz var. Hepinize
ekibim ve sahsim adina ¢ok
tesekkir ediyorum. Saygilarimi
sunuyorum.” dlyerek toplantiy:
sonlandird.

Bu Genel Kurul’da da

yeni bagskan Kpt. Plt Mehmet

Ayhan Giinal’in dedigi gibi

kazanan TALPA olmugtur. ™
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Talpa'dan Haberler

YENI

YONETIM
GOREVE
BASLADI...

20.01.2016

tarihinde gerceklegtirilen
TALPA 10. Olagan Genel
Kurulunda 3 yillik siire igin
secilen Kpt. Plt. Mehmet
Ayhan Giinal Bagkanhgindaki
yonetim kurulu ilk toplantist
10.02.2016 TALPA Genel
Merkezinde yapildu.
Toplantida bir konusma yapan
Bagkan Giinal “Oncelikle
secim stirecinde tiyelerimize
yansitigimiz, geng, dinamik ve
yenilik¢i bir anlayigla gegmis
dénemlerden giinimuze
gelen projeleri tamamlamak
ve yeni projeler tiretmek icin
daha ¢ok galisacagiz. Ik
onceligimiz ugug emniyetidir.
Birlik ve beraberlik i¢inde
meslektaglarimiza yardimer
olmaya, sorunlarin tizerine
cesaretle gitmeye devam
edecegiz.” diye konustu.

Daha sonra yapilan
secimlerde, TALPA Bagkan
Yardimciliklarina Kpt. Plt.
Osman Sirin ve Kpt. Plt. Dilek
Karabagl secilirken Genel
Sekreterlige Kpt. Plt. Biilent
Borali ve Muhasip tyelige
Kpt. Plt. Kartal Mersinogullar:
secildi. Gundemdeki konularin
karara baglandig: toplantida,
Yonetim Kurulunun
her aymn bir ve ti¢tinct
Cargamba giinleri toplanmasi

kararlastirildi.

13 Yonetim Kurulu Uyesi ve
3 Denetim Kurulu Uyesinden
olusan yeni Yonetim Kurulu
su isimlerden olusuyor.
Mehmet Ayhan Giinal
Bagkan, Osman $irin Baskan
Yardimecisi, Dilek Karabaglh
Bagkan Yardimcisi, Bulent
Borali Genel Sekreter, Kartal
Mersinogullar1 Muhasip Uye,
Enis Ulusel Yonetim Kurulu
Uyesi, Sermet Karaagag
Yonetim Kurulu Uyesi, Deniz
Akinc1 Yonetim Kurulu Uyesi,
Halil Emir Yonetim Kurulu
Uyesi, Aykut Isikoglu Yonetim
Kurulu Uyesi, Mahmut Melih
Bagdemir Yonetim Kurulu
Uyesi,Murat Erkan Noyan
Yonetim Kurulu Uyesi,
Kanber Sarica Yonetim
Kurulu Uyesi, Kutsal Onder
Denetim Kurulu Uyesi,
Erhan Tasagir Denetim
Kurulu Uyesi, Mustafa Hakan
Denetim Kurulu Uyesi, Cetin
Seber Yoénetim Kurulu Yedek
Uyesi, Hakan Bal Yonetim
Kurulu Yedek Uyesi, Vedii
Varig Yonetim Kurulu Yedek
Uyesi, Emir Ozsev Erkal
Yonetim Kurulu Yedek Uyesi,
Can Yilmaz Yonetim Kurulu
Yedek Uyesi, Utkan Giirsel
Denetim Kurulu Yedek Uyesi,
Atilla Ustaoglu Denetim
Kurulu Yedek Uyesi, Kutay
Miiniroglu Denetim Kurulu
Yedek Uyesi. &






ULUSLARARASI TOPLANTI
GOZLEMLERI

TALPA’NINDA KATILDIGI BU YILKi ECA’NIN 1.TOPLANTISINDA AVRUPA BiRLiGi TARAFINDAN GUNDEME
ALINAN YENi HAVA PAKETI. UGUS EMNIYETI VE PILOTLARLA iLGiLi CALISMALAR DEGERLENDIRILDI.

Kpt. PIt. Dilek KARABAGLI
dilekkarabagli@talpa.org

o

BU YIL 17-18 SUBAT TARIHLERI
ARASINDA BRUKSEL'DE
GERGEKLESTIRILEN ECA’NIN 1.
TOPLANTISINDA TEMEL OLARAK
EMNIYET VE HAVACILIK STRATEJiSi
HAKKINDA RAPORU AGIKLANDI.
TOPLANTIYA TALPA’YI TEMSILEN
KPT. PLT. DILEK KARABAGLI,
KPT. PLT. MURAT ERKAN NOYAN VE
KPT. PLT. SEMiH TAS KATILDI
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Subat tarih-
lerinde ger-
— ceklegtirilen

konferans,
ECA Baskam Dirk POLLOC-
ZEK’in acihg konugmasiyla
bagladi. Konugmanin ardindan
daha 6nce yapilan iki konfe-
ransta alinan kararlar tekrar
gorigmeye agilarak kabul edildi
ve bu yilki konferansin giindem
maddeleri agagidaki sirayla ele
alind.

1.Giindem Maddesi

EU Havacilik Paketi (Aviati-
on Package-AP) ve gelecekteki
adimlar

Uye ve EU iilkelerinin biiyiik
¢ogunlugu yakin zamanda uygu-
lamaya konulan AP’nin

rekabeti etkileme ile ilgili iste-
nilen etkiyi yapamadig ve yeteri
kadar 1yl olmadig1 kanaatindeler.

Yeni AP’de olabilecek siirp-

rizlerden kaginmak i¢in ele

alinacak konular ile ilgili ECA
komisyonu degisik parlamenter
ve kontaklarla danigmanlik ve
lobi faaliyetleri yapti. ECA ‘Du-
rum Tezi’ temel olarak emniyet
oncelikli, sosyal sorumlulugu
olan ve rekabetci “3 boyutlu

bir EU-AB Havacilik strateji-
s1” i¢inde belirledigi 6ncelikler
s0yle;

Once Emniyet

*» Daha giicli gbzetim, kendi
kendine diizenleme igermeyen,
aract kurum ve atipik is verme
modellerini limitleme, pilot

egitimi.

Sosyal Boyutlar1

Atipik i§ verme ile miicadele,
egitim alma gekli ( Cadet Ship),
ana us ve PPB (Princibal Place
of Business) tam tanimi, sosyal
hak kisitlamalar: ve FOC (Flags
of Convenience) yabanci bayrak

konulari.

Esit Rekabet - 3. Ulkeler

* Miuzakereler icin etkili
yaptirimlar, erigimi askiya alma.
O&C (Ownership and Control)
kurallarim sikilastirma, Reg.
868/2004°1 yenileme (3.iilke-
lerdeki haksiz ticretlendirme ve
ozlik haklari ile ilgili ).

Kasim 2015 deki AB Cioziimii
(EP Resolution NO: 15) AB
Parlementosu’nda “FOC” deki
gibi sosyal problemli i§ verme
uygulamalar ve sahte serbest
meslek, P2F (Pay to fly) ve “Ze-
ro-Hours” kontratlari gibi atipik
ise alma durumlarindaki artigin
ucus emniyetine potansiyel etki-
leri hakkinda endigelenmektedir,
‘Her havacilik aktivitesinde sosyal
standartlarin ytkseltilmesi gerek-
tigi goriisiindedir.’seklinde karar
almmigtir. Bu karar 7 Aralik ta
yenilenecek olan AP Kanuna etk
edecek bir diizenlemedir.

ECA ve MA'in (Uyeler) bu pa-
kette, sosyal yonler ile ilgili odak-



landig1 hareket ve net 6neriler;

* Kendi kendine is edinme,
on us,

* Egitim,

* Dis iilke - tislerdeki ekiplerin
durumu,

» Esit rekabet,

* Sosyal diyalog, olarak agik-
landh.

Strateji bashiklar: ise;

1- Bunlar “ECA” degil “AB
pilotu” konularidur.

2- AB Komisyonu ve AB
Parlementosu’nu ozellikle kendi
iilke hiikiimetlerini etkilemek.

3- Istenen net sonug ve zel-
likler tizerinde ¢aliymak.

AB Havacilik Stratejisi —

Uluslararasi Boyutu
AB — seviyesinde ATA (Air

Transport Agreements) gorevle-
r1 hakkinda komisyon AB Kon-
seyine onerileri sunar, konsey
onaylar, red eder, diizenler. AB
Parlementosu’da politik onay
verir veya vermez. Havayolu
¢aliganlar ile ilgili olarak is

ve sosyal etki alan1 baghginda
“Anlagma yapilan tlkelerin is
ve sosyal etki alan1 konusunda
st seviyede koruyucu kanun ve
politikarindan emin olunmas:”,
6n sartin1 ve bu anlagmalarla
saglanan iy imkanlarinin yerel
is kanunu ve standartlarini za-
fiyete ugratmayacag 6n sartini
da kapsamalidir. Anlagmalar
ayrica bu alanda olan ulusla-
rarast belirlenmig standart ile
etkili uygulamarini gelistirmeyi
amaglamaktadir. ECA bu ko-
nuyla ilgili hala 6zellikle (Korfez

tilkeleri) gérev miizakerelerinin
sekillenmesine katk: verecek,
haksiz uygulama Onerileri
tizerine ¢aligacak ve O&C’nin
gevsetilmesine kargi, sesini yiik-
seltecektir. Gelen kanun tasari-
sina degisiklik 6nerileri sunacak
(Reg. 868/2004), kilit oyuncu
ve havayollar ile igbirligi olug-
turacak, AB vekilleri ve diger
kanun-yapicilarla diizenli bu-
lusmalar yaparak diyalog i¢inde
olacaktir. Uyelerimizde bu
konularda kendi ¢aligmalarina
benzer gekilde ve bizimle ortak
olarak devam edeceklerdir.

2. Giindem Maddesi:

RPAS (Remotely Piloted
Aircraft Systems)- drone ile 1lgili
2016-2017 de EASA da onayla-
nacak olan teknik kurallar hak-

kinda sunum yapildi.Bununla
ilgili ti¢ ayn kategori ayimi ya-
pildi.Open Category-Low risk,
Specific Category — medium
risk, certified Category-higher
risk, ECA konu ile ilgili analiz-
lere devam ediyor ve iiyelerin
bu konuyla ilgili caligmalar ve
tilke kanunlarimin nasil oldugu
hakkinda anket yapryor.

3. Giindem Maddesi:
Germanwings (4U952) kazasi

olduktan hemen sonra yaymla-
nan (EASA SIB no 2015-04) de
tavsiye edilen kararlar ve son-
ras1 yapilan uygulamalar oldu.
ECAn ele aldigr kilit sorunlar;

* PSP (Peer Support
Program) Eg destek programi

* Rastgele olarak ilag ve
alkol testi >
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Sektorden

* Kokpitte iki kisi (4—eyes
kurali)

* Psikolojik test/eleme

ECA nm bunlarla ilgili
mesajlar;

1- i§e girmeden 6nce tam
psikolojik eleme yapilmasi

2- Yillik muayenelerde ‘diizen-
li psikolojik testler yapilmamasr’

3- AME (Aviation medical
exminer)- pilot iligkisinde gtiven
ve genel saghgin yaninda, akil
sagligina da esit 6nem verilmesi
.(Atipik igverme, bitkinlik, psi-
kososyal stres yapan konulardan
kaynaklanan sorunlar.)

4- PSP’nin tim akil saghg
konularimi kapsamasi EASA ve
bazi yasa-yapicilar tarafinda
uygulanmakta

5- Rastgele ilag-icki testine
uygulamasima hayir

6- Eger gerekiyorsa HUPER
liste ‘nin, ilag testi yapilmadan
uygulanmasi

7- PSP, kendinden 6nce uy-
gulanan testten ¢ok daha etkili
ve zorunlu bir uygulanmahdur.

8- Rastgele testi sadece
PSP’nin bir parcast oldugunda
yapilabilir.

9- PSP programlart meslek
i¢in en fazla verim elde edilecek
olanlardir

10- Ev ¢evresinde zorunlu
olmalidir

11- Yagam tarzi halen ¢al-
makta olan PSP’yi negativ etki-
lememelidir

12- Havayollar tarafindan
pilot ve ekip temsilcilerinin ka-
tildigr ve aktif oldugu eforlara
karg1 stiphe olusturabilmek.

1, 5 ve 9’uncu konularda
oldukca 6nemli gelismeler var
ve EASA raporunda olmas: bek-
leniyor.
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EASA tarafindan hizla ele
alian konulardan;

* OD (Operational Directi-
ves) olarak gelenler, highir teste
tabi tutulmadan, hava operasyo-
nu ve ekiplerce kullanilmakta bu
da aragtirma tamamlanmadan
varilan sozde gercekler yarat-
maktadir. NAA (National Avia-
tion Authority) OD’leri takibe
zorluyor. 2016 yili sonunda bu
uygulamalarin sonuglanmasi
bekleniyor.

4. Giindem maddelesi

“4 eye” kural konusuldu.
Sadece tavsiye niteligi olmasia
ragmen, kural gibi kabullenip
uygulandi. Bu konuyla ilgili
olarak daha ileride yapilacak
toplantilarda ele alinmasina
karar verildi. BA diginda uygu-
lanmakta olan bu kural, LSE
(London School of Economics)
“Safety Culture” ¢aliymasi ve
ECAnin tavsiyesi ile tamamlan-
mis olacak.

ECA, IND WG. (Industrial
Working Group) tiyelerinden
toplu veya bireysel dilekge-
lerle IFALPAnin ATRP (Air
Transport Regulatory Panel)
pozisyon dosyalarinin tekrar
agilip, gbzden gegirilmesi veya
yeni dosyalarin haziranda ya-
pimasi planlanan 6zel bir PGA
(Professional & Government Af-
fairs) komite toplantist geligtiril-
mesl i¢in yazmasini tavsiye etti.
ECA, IND WG’nin net 6neriler
getirebilmesinin eksikligini
giderebilmek icin daha gticlii
bir durug gosterilmesi geregini
savundu.

Ardindan, AB’ deki A4E,
IAG, AEA, A4SD gibi diger
sendika ve derneklerin ECA'da

dolayl, veto hakk: olmadan,

uyelik aidati 6demeden oturum
ve galigmalara katilim hakk:
olmasi “vehicle” tanimh olarak
tartismaya sunuldu. VAdan
gelen bu teklif bir sonraki kon-
ferans da ele alinacak.

Daha sonra E4 FC (Europe-
ans for Fair Competition) adl
lobi ve kampanya faaliyetleri
i¢in koordinasyon platformuna
destek olunmasi istendi.

Bagimsiz, kar giitmeyen bu
kurulusun ¢esitli sendika ve
sirketler haricinde agiklanma-
yan sponsorlart ile ilgili soru ve
stupheler oldugunu ifade eden-

ler vardi.

18 Subat 2016, Briiksel
1.Giindem Maddesi

NPG (Norwegian Pilot
Group) tarafindan yapilan ge-
nig ¢apla aragtirma sonuglari
sunuldu. Aragtirmaya 1174
pilot katilmigti. Sonug olarak
NP ihtiyaglary;

» Kararlilik, giiven ve saygi
maddeleri,

* Norveg sirketleri ¢aliganla-

rina saygili davranmaya basla-
mali ve onlar1 somiirmek yerine
6zen gostermeli,

Yonetimin tavr gittikce
daha az samimi davraniglar ser-
giliyor. Ryanair-tarzi yaklagim-
larm gegerli hale geldigini gor-
mek hayal kiriklig1 yaratiyor.

2. Gindem Maddesi

AB igindeki diger tilkelerde
ulagilmaya c¢ahisilan dernek ve
sendikalarla ilgili bilgiler veril-
di. Polonya ve Estonya ile ¢ok
az diger eski dogu bloku iilkele-
ri ile hig iletisim gergeklestirile-
medigi paylasildi. Sadece,Wizz
Air'in 25, Ryan Air’in 12 ana
usse sahip oldugu bu ilkelerde
‘Karadelik’ler var ve bunlara
erismek icin Uyelik adina bazi
tavizlerle katilim ve birlegmele-
rini saglamaliyiz.

Uluslararas: Pilot temsil-
ciligimiz i¢cin TNA (Trans
National Airlines) lerin kara-
deliklerini kapatmak buradaki
pilotlar1 organize etmek, TNA
pilot gruplarim galistirmak,

ulusal sendikalara uluslararasi



onderlik yapmak, pilotlarin pa-

yindaki erozyonu durdurmak
yolunda bir yap1 bulunmasi
adma gereklidir.

3. Giindem Maddesi

Pilot lisanslandirilmas: kap-
saminda , MPL (Multi-crew
Pilot Licensing) ile ilgili EU
117872011 Ek. 5 den “Ope-
rator kisitlandirilmas1” mad-
desi kaldirildi (Operatore bir
bag hala korunuyor). Ayrica,
APCC (Airline Pilot Certificate
Course) RYR tarafindan EASA
FSC’da(Flight Safety Confe-
rence) tanitildi.

ECAnin bunu onaylamayan
bir durusu var.Bu egitimler
sonucu;

Ik egitim ve lisanslan-
dirilma ile ilgili acik bir alg
eksikligi,

* EASA tarafidan “miisteri-
sel” yaklagim,

* Bireysel gikar gruplarina
servis baghklarinda fikir birligi
olusmustur.

Bu egitimlere, bu adimlarla
giiclii bir gekilde karsi durmaya

thityacimiz vardir.

* Bu egitimler kargisinda
lobi yaparak ve kaygilarimizi
anlatarak,

* Havayolu pilotlar1 egitimi,
geligmesi ve lisanslandirilma ile
net alternatif ve konsept gelis-
tirmek.

* “Cadetship” programi bir
¢6zim mu?

Bu P2F (Pay to Fly) yerine
ACP(approved Cadet Program)
na BALPA ve SNPL kars: ciki-
yorlar.

4.Gundem Maddesi

ACA (Austrian Cockpit
Association) MH17, B777 nin
17 Temmuz 2014°de yerden
havaya BULK 9K38 ile vurul-
mas1 konusunu anlatti. Yerden
80.000 ft’ e kadar etkili fiize-
lerin 1970’lerde gelistirildigini
ve yaygin kullanimda oldu-
gunu belirtti. Ayrica savag ve
¢atigma olan ilkelerde dizenli
ordu harici gruplar bulundu-
gundan BM savag kurallar:
da uygulanmamaktadir. Bu

gruplar ve fiizelerin limitler:

st gecislerde sirekli bir emni-
yet ve giivenlik agigina neden
olacakur. Ticari ¢ikar ve em-
niyet/guvenlik hususlar: ¢ik-
mazindan kagmak i¢in ¢atisma
boélgleri iist ugus kararlar:
bireysel operatérlere (iyit dona-
tilmig istithbarat sonucu karar
veren) degil NAA (National
Aviation Authority) EASA'ya
birakilmalidir.

Tehtid ve risk degerlendi-
rilmesinde en iyi gereklilikleri
basarabilmek; kriz bélgeleri
i¢in risk analizlerini yiritip
bu kriz bélgelerindeki mey-
danlara yapilan uguslar1 ve tst
gecisler: kapsayan tavsiyeleri
aciklayan uluslararasi, bagim-
s1z bir otorite kurulmalidir.
“Avrupa seviyesinden bunun
icin harekete gegelim” sloga-
niyla sunum tamamlandi.

5.Giindem Maddesi

Kapanig konugmast ve bir
sonra ki konferans da tim
uyelerle bulugsmak istegiyle DP
herkese tesekkiir etti ve konfe-
ransi bitirdi. B

5 TOPLANTI KATILIM LiSTESI
‘\
L Name

Association Chief

Delegates

ZIEGELWANGER Peter ACA
MEYER Lukas AEROPERS
CANESTRARI Riccardo ANPAC
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HAVACILIKTA OGRETMENLIK

BiR OGRETMENI iYi OGRETMEN YAPAN OLGU NEDiR? YA DA BASKA BiR SOYLEYISLE, BiR 0GRETMEN NE GiBi BECERILERE SAHIP OLMALIDIR.
KiSISEL GELiSiMiNi EN UST DUZEYDE Mi TUTMALIDIR. VEYA ORGANIZASYON BECERiSi Mi? DEGiSiM iSTEGi Mi, YOKSA MESLEKi ETiK ANLAYISI MI?
KONUYLA iLGILi SORULARI COGALTABILIRiZ. AMA EN DOGRUSU ONCE iNSAN OLMAK VE OGRETMEYi SEVMEK OLMALIDIR...

KPT. PLT. ATILLA DUYAR
THY/B-777
Phd-HRM

er gergegin dort kogest vardir. Bir 6gretmen olarak ben

sana birini veriyorum, diger tiginii bulmaksa senin

isin...” demis Konfiigyus.

Pekala, bir 6gretmeni 1yi 6gretmen yapan nedir?
Gergekten 6nemli bir soru degil mi?

Halen Philedelphia, ABD, Liderlik Akademisi’nin
Kurucu Midiri olan Dr. Chris Lehman (FAAnin
ucus akademileri ve ugug 6gretmenleri i¢in
hazirladigr dokiimanlarda asli rehber olmusg
kigidir) tarafindan olusturulmug listeyi kendi
yorumlarimla paylagmak istiyorum...

1. OGRETME VE OGRENME TUTKUSU:

Bu tutkuyu bir ugug 6gretmenini izlerken gok
kolaylikla anlarsimiz. Oyle anlar olur ki tiim egitilenlerin
6grenme durumlarim gézlemler ve 6grenmenin yeterince
gerceklesmedigini hissettigi anlarda hemen ¢ok farkli
yontemlerle bikmadan ve keyifle yeniden 6gretmeye ¢aligir.
Boyle 6gretmenleri bir simiilasyon ¢ikiginda veya bir yer
dersi sonunda egitilenler ile konugmaya devam ederken

goruruz.

2. INSANLARI SEVMEK:

Insanlan sevmeyen bir kiginin 6gretmenligini
distiniince sanirim daha fazla yazmaya gerek
kalmryor.

Ucuculuk vizyonunun icine egitilenin ytiksek
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yararim aliyor mu yoksa almiyor mu? Iste biitiin mesele

buradadir.

3. HAVACILIGI SEVMEK:

Cok hizla degisen diilnyamizda 6zellikle havacilikla
ilgili stirekli kigisel gelisim, ancak havacihiga tutkuyla
bagliysamz gerceklesir. Bunun icin de iyi bir i¢sel

motivasyona sahip olmamiz gerekir.

4. EGITILEN KISILERIN YERINI ANLAMAK:

Egitilenlerin bir birey ve toplumdaki yerlerinin
oldugunu unutmadan ve egitimin 6gretmenlerin
anlamlandirdigy sekliyle degil, egitilen i¢in ne anlama
geldigini fark etmeli ve anlamaliyiz.

Similasyon veya ugus egitimi ya da yer dersi sadece
bir takim 6gretilerin 6grenildigi alan degildir. Ashinda
havacihgin stratejisinin hayata gecirildigi
¢ok 6nemli anlar ve yerdir. Usta, 1y1 6gretmenler
bulunduklar: her yerde 6gretmenligin liderligini
yaparlar ve stratejisini olugtururlar.

5. VAZGECMEYECEGI IS-MESLEK ETiGI
ANLAYISI:

Biiyiik 6gretmenlerin kendileri i¢in olusturduklar
ve onlari tarif eden herkesin aciklikla s6yleyebildigi,
vazgecemedikleri bir meslek etigi anlayiglar: vardir.
Bu anlayisla, egitilenleri havacilik yagam igin

GONUMUZON
HAVACISI NiTELIGiNi
TASIYAN iNSAN
TiPi, YASAM BOYU
OGRENEN OGRENME
LiDERi OLABILMEK
iCiN SIRKET iGINDE
MESLEKTAS
GEMBERLERINi
OLUSTURMALI VE
KENDiMiZE GRENME
YOLDASLARI BULARAK
ivi 06RETMEN OLMA
YOLCULUGUMUZU
ON YARGIDAN
UZAK, DAIMA
EGITILENI KAZANMA
STRATEJiSiNi
ON PLANDA
TUTACAK SEKILDE
BASARMALIYIZ.

hazirlarlar. Asla tetikcilik yapmazlar ve anlamsiz 6n
yargilardan daima kacarlar.

6. DEGISIM ISTEGI:

Prof. John Dewey’in s6yledigi gibi, 1yi
6gretmenler bir giin 6nce yaptigini bir giin sonra
gelistiren ve stirekli geligim arayis: i¢inde olanlardir.
Ozellikle dijital ¢ag ile birlikte teknik ve akademik
bilginin alt1 ayda bir yenilendigi diigtiniilince bir
havacilik egitmeninin siirekli degisim ve gelisim
istegi icinde olmasi gerektigini séylemek kacinilmaz
hale gelmektedir.

7. YANSITMA ISTEGI:

Usta ve 1y1 ugus/havacilik 6gretmenleri,
6grendiklerini saklamak degil yansitmak icin firsatlar
arar. Bu nedenle de sirket kiiltiiriine ve 6grenmeye en
fazla katki saglayan, diger meslektaglar: tarafindan da
aranan en 6nemli yol arkadaglaridirlar.

8. ORGANIZASYON BECERISI:

Her 6gretmenin kendisine 6zgl bir organizasyon
becerisi vardir. Gitmek istedigi yonii bilir, kaybolmaz,
bir plani vardir. Cogunlukla da vizyonuna ve
hedeflerine ulagmak icin yol alir. Ayrica bu
6gretmenlik anlayis1 sirketin ugus emniyetine bityiik
katkilar saglar. »
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9. BUYUK UCUS/HAVACILIK OGRETMENI
OLMANIN SUREKLI GELISIM ISTEYEN BIR
KAYGI TASIMAK OLDUGUNU BILMEK:

Bu ¢agda bir havacilik/ugus 6gretmeninin
gelistirdigi yontemleri yillarca stirdiirerek biyik
6gretmen olma sanst kalmamigtir. Biiytik ugus/
havacilik 6gretmenleri kalici ve 1y1 6gretmenlik i¢in
surekli geligim kaygisi iginde olan, bunun i¢in firsatlar
arayanlardir.

10. ZOR ANLARLA BASA CIKABILECEK
KADAR EGO:

Ogretmenin 6zellikle tammimin degistigi bu cagda,
her seyi bilen havali, insanlar kiigiik géren insan
egosundan siyrilarak yeni, bilgiye acik ve yeterince ego
anlayisina gecebilenler ancak 1yi ugus 6gretmenleri
olabilir. Bunun i¢inde temel kabullerini her insan
bilmeli 6grenmelidir. Ogrenmek ve gelismek bir yagam
bi¢imidir daima tavirlarin iylye dogru revize edilmesi
gerekir.

11. OLAYLARI KiSiSELLESTIRMEMEK:
Aragtirmalar 1y1 bir havacilik/ugus 6gretmeni
olarak degerlendirilen 6gretmenlerin egitilenlere
yonerge, geri bildirim ve bilgi vermekte hem sézlii
hem de sozsiiz iletigimi etkin olarak kullandiklarin
gostermektedir. (Allen, 1997) Ogretmenler, kendi
sozsliz mesajlarinin ve bunlarin egitilenler tizerinde
yapacag etkinin bilincinde olmalidir. (Rosoff, Woolfolk
& Hoy, 1991) Ogretmenler de egitilenler gibi yiiz
ifadeleri, jestleri, duruslari, ses tonlar ve girketteki
yerleriyle sozleriyle soylediklerinden daha fazlasini
iletirler. Ozellikle egitilen davraniglarini kendisine
yapilmug gibi algilamak yerine empati kurarak
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SIRKETiMiZDE VE
EGITILENLERIMiZ

TARAFINDAN USTA,
ivi 0GRETMEN DiYE
DAiMi OLARAK
ANILABILMEK iGiN
BU OZELLIKLERIN
NE KADARINA SAHIP
OLDUGUMUZA SIK
SIK BAKMAK VE 0z
DEGERLENDIRME
YAPMAMIZ
GEREKMEKTEDIR.

onlarin ihtiyaglar tizerinden degerlendirmeler

yapabilmelidir

12. iISBIRLIKLI CALISMA EGILIMI ISTEGI:

Iyi 6gretmen bu cagin en temel becerilerinden birisi
olan CRM ve igbirlikli caliyma becerisini gelistirmis
olmalidir. Her tiirlii 6grenenle isbirligi kurarak
kendine ait bir kigisel 6grenme ag1 olusturmalidur.

Ozellikle de meslektaslariyla birlikte olugturacag
meslektag cemberleri
aracihgryla bundan 6nce siralacigimiz 6zelliklerini
daima gelistirmelidir. Her havacilik sirketinde
meslektaglar arast 6grenme siirecini baglatmak icin
yeterince pozitif ego tastyan 6grenme yoldaghklar
kurulabilmelidir.

Kisacasy; Sirketimizde ve egitilenlerimiz tarafindan
usta, 1yl 6gretmen diye daimi olarak anilabilmek
i¢in bu 6zelliklerin ne kadarina sahip oldugumuza
sik stk bakmak ve 6z degerlendirme yapmamiz
gerekmektedir.

Yenicagin havacist niteligini tagryan insan tipi,
yasam boyu 6grenen 6grenme lideri olabilmek igin
sirket icinde meslektag cemberlerini olugturmah ve
kendimize 6grenme yoldaglar1 bularak iyi 6gretmen
olma yolculugumuzu 6n yargidan uzak, daima
egitileni kazanma stratejisini 6n planda tutacak sekilde
basarmaliy1z.

Tiim 6gretmenlere sevgi ve saygilar. B
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Marka / Model Motor Hacmi  Motor Giicli =~ Yakit Tipi Sanziman Tipi 24 Aylik Kira Bedeli*

MINI COOPER PEPPER 5K 1500 cc Otomatik

Benzin

* 15 Mart - 15 Nisan tarihleri arasinda yillik 15
bedelleridir. Fiyatlara KDV dahil degildir. K

haber vermeksizin kampanya ile ilgili degisik!
** Honda CRV icin belirtilen aylik kira bedeli,
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ASIRI Sl
KUM VE*

ASIRI SICAK HAVA SAHRA VE MEYDAN CiVARINDA BULUNAN KUMLUK SAHALAR UGAKLARI VE PERSONELI
DIREKT OLARAK ETKIiLEMEKTEDIR. UGUS YAPILAN BAZI BOLGELERDE MEYT
iCiNDE ADA GORUNUMUNDE BULUNMAKTADIR. BAHAR AYL

GECIKMESINE VEYA iPTALINE SEBEP OLMAK

EMNIYETiN SAGLANMASI iGiN TEKNi

Q Ahmet Akin DILER
THY Emekli Kaptan Pilot
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lagan dis1

hava sartlar1

ve satihlarda

ugusun given
ve emniyetini saglamak amagh
teknik kontrol programu;

Harici ve dahili
komponentler: Motorlar ve
temparature probe’lari,

Gorilebilir pargalar ve
sensorler: Antenler ve angle of
attack probe’lari,

Yapisal pargalar: Leading
edges ve ucus kontrol sistemleri
ustindeki ezilmeler/agmmalar,
gibi konular tizerinde
yogunlagmaktadur.

Asirt sicak, sahra ve kum

firtinalar1 olusan boélgelerde
ucaklari bakimi ve ugus
harekatinin devamu icin gereken
bakim ve denetleme programi
asagida agiklanmaktadir.

BAKIM PROGRAMININ
AMACI

* Ugak emniyet diistincesinin
ilk hedef oldugunu belirlemek,

* Agiri sicak ve kum
firtinas1 olan bolgelerde bakim
programi hazirlamak,

» Hat bakim arizalari, ucus
ve yer divertleri i¢in teknik
personelin dikkatini arttirmak,

» Ucak giivenirliligini
arttirmak,

» Kaliteli bakim saglamak,

* Meydan otoriteleri ile
koordine sonucu meydan
i¢indeki ucaklarin kullanim
sahalarim temiz tutmak,

¢ Pistlerin muntazam
temizligini saglamaktir.

BAKIM PERSONELI

Agin sicaklarin baglamasi
kum ve toz olaylarinin
baglamast ile birlikte bakim
personeli,

* Koyu renkli koruyucu
gozlik kullanmalidir. (Gozleri
kumdan korur, g6z sulanmasini
onler)

» Hafif, agik renkli kiyafetler



giymeli ve sapka kullanmalidir.

(Glineg ¢arpmasini 6nler)

* Muntazam su i¢melidir.
(Viicudun su kaybini 6nler)

» Kumlu havay: teneffis
etmekten sakinmalidir. (Kum ve
toz solunum sistemini hasarlar/
yaralar)

Program, rutin g6z
kontrolunt, zamanli,
sokiilen ve takilan parcalarin
faaliyet kontroliint igerir.
Denetlemeler giinliik ve haftalik
kontroller seklinde yapilir.
Bakim programlari asagidaki
denetleme konularimi icerir;

Motorlar: Sicak sartlarda
motorlar tarafindan emilen

kum/toz en 6nemli problemi
olusturur, bakim personeli,

* Motor giris, cikis ve fan
blade’lerini,

* Kompresor ve probe’lar
da hasar, aginma ve kum/toz
birikimini,

» Kompresor ve tiirbinlerde
baroscope kontroliinin
yapildigini,

» Filitre ve motor
probe’larinin temizligini,

* EGT magrin ve motor
performans egilimini ve konu
ile ilgili raporlar: kontrol
etmelidir.

Agindirict kum tanelerinin
buyiiklugi 100-300 mikron
arasindadir. Bu buytklikteki
taneler kum firtinalarinda
kalkis ve ini§ yapan ucaklarda
“engine surge”e sebep olurlar.
Motor i¢ine emilen kum taneleri
yiiksek 1s1da cam tanelerine
dontsirler. Bu cam taneleri
turbine nozzle guide vanes ve
turbine rotor blade vane cooling
passage’larim tikarlar. Bundan
dolay1 ugus ekiplert FCOM de
sicak hava limitlerini kontrol
etmelidirler. 20 mikron altindaki
kum tanelerinin belirli bir
agindirmaya sebep olmadiklar
ve 5 mikron altindaki tanelerin
5000 feet irtifaya kadar
yuikseldigi gorilmiistur.

Apu: Asini sicak sartlarda
APU’nun ¢ahstinlmasi ve
otomatik durmasi problem
yaratabilir, bakim personeli,
APU girig ve cikiglarinin, filitre
ve sogutucularin kum/toz
kirlenmesini kontrol etmelidir.

Ugus kumandalari:
Kontrol satihlarinda sikigma,

i{q’:“?

bloke ve kablo kirig1 olma
durumu dikkate alinmalhdir.
Bakim personeli,

* Ugus kumanda ve
kablolarinin kum/toz’dan
etkilenmedigini,

» Kablolarin aginma/
yipranma durumlarinin kontrol
edildigini,

» Kablolarin yaglandig: ve
maksimum limitlerde hareket
ettigini,

UCAGIN PARK EDILIgi
STATIK OLUSUMUNUN VE
KUM / T0Z BIiRIKIMININ /
EMILMESININ ONLENMESI
iGiN MOTOR GiRISLERI,
EGZ0Z NOZZLE’U, AOA,
PITO-STATIC, TOTAL AIR
TEMPARATURE PROBE’LARI
VE RAM AIR GiRi§ VE
CIKISLARI KAPATILMALI /
ORTULMELIDIR.

* Kablolarin dogru
hareket ettigi, kum/toz’dan
etkilenmedigini

* Stabilizer trim ve flap
jackscrew mekanizmasimin
temizligini kontrol etmelidir.

Inis takimlar:: Burun ve
ana ini§ takimlarinda kum/
toz birikimi buyiik problemler
yaratmaktadir, bakim personeli,
* Burun ve ana inig
takimlarinda gresli
kisimlarda biriken kum/tozu
temizlemelidir,
« Inig takimlar shock strut
i¢ silindirini ve tim actuator
pushrod’larini kontrol etmelidir

Lastikler: Agir1 sicak ve
satithlar1 bozuk pistler lastikler
i¢in tehlike olusturmaktadir.
Bakim personeli, lastik
satthlarin ve tazyiklerini
kontrol etmelidir.

Kabin i¢i: Kabin temizligi
yapan personel vakum
temizleyici kullanarak kum/
toz’un kabin igine yayilmasini
onlemelidirler. Kum/toz kabin
i¢ine yolcu ayakkabisi altinda
ve acik birakilan kapilardan
girmektedir.

Kanatlar: Aerodinamik
ozellikten dolay: kanat
satthlarinin kum/toz’dan
etkilenip etkilenmedigi kontrol
edilmelidir. C:6kme/egilme olan
bolgelerin limitler iginde oldugu
maintenance manual’dan
kontrol edilmelidir. »




Havalandirma sistemi:
Agin sicaklarda havalandirma
sistemi ucak ve bakim personeli
i¢in kritik durum yaratmaktadur,
bakim personeli,

* Hava girisi ve heat
exchanger’larda kum/toz
birikimi olmadigini,

* Ram air inlet doors,
actuators ve mekanizmasinin
temizligini,

* Fan’larin kir ve kum/
toz’dan bloke olmadigini,

* Water separators ve

cooling pack’lerin

_—

faaliyetlerini,

* Outflow valfleri kapatarak
kum/toz giriginin 6nlenmesini
kontrol etmelidir.

Elektronik kompartman:

Elektronik sistemlerin uygun
sogumasi saglanmalidir, bakim
personeli,

* Tum elektronik sistemlerin
sogumasinin yeterli oldugunu,

* Sogutulan modiller
civarindaki electronic
rack’larda kum/toz birikimi

olmadigini kontrol etmelidir.

Harici sensorler: Harici

probe ve sensorler temiz

YAKIT: YAKIT SISTEMININ
KUM/TOZ’DAN
KiRLENMESINDEN
SAKINILMALIDIR. BAKIM
PERSONELI, SURGE TANK
HAVALANDIRMASINI
KONTROL ETMELI VE HER
BiR YAKIT TANKINDAN
YAKIT ALARAK KONTROLUNU

YAPMALI / YAPTIRMALIDIR.

durumda olmalidir. Bakim
personeli angle-of-attack ve
temparature probe’larini

kontrol etmelidir.

Ucgak govdesi: Kum
taneleri agindiricidir.

Govde hasarinin minimuma
indirilmesi i¢in bakim ve diger
hizmet veren personel;

* Kirlenmig bélgelerin
temizlenmesinde/
yikanmasinda ¢ok dikkatli
olmalidir.

* Radar radom’unun
kirlenme/aginma durumunu

kontrol etmelidir.

Antenler: Tim radyo
antenlerinin (DME, VHE
ADE, ATC) aginma/kirlenme
durumu, leading edge ve
benzeri kisimlarda boya
ve parca hasarlar1 kontrol
edilmelidir.

Camlar: Kum/toz yipratict
ozellige sahiptir. Kokpit ve
kabin camlarini ¢izerek gortist
kisitlayabilir. Dikkatli olarak

temizlenmelidir.

UCUS HAREKATI

Kokpit ekipleri;

Frenler ve lastikler:
Tavsiye edilen inig usullerine,
reverse thrust ve spoiler ve kisa
taksi yollar1 kullanimina ve
ugus Oncest lastiklerin dikkatli
kontrol edilmesine,

Kalkis/motor performansi:
Agirt sicak hava motor takatini
etkilemektedir, performans
degerlerinin ¢ok dikkatli
incelenmesine ve konunun
brifinge alinmasina,

Gorus kisitlamasi:
Standart harekat usullerinin

kullanilmasina,

Havalandirma
sisteminin kullanilmasi:
Kabinin sogutulmas: i¢in cam
ve kapilarin kapali tutulmasina,
yerde maksimum sogutma

ustllerinin kullanilmasina,

Surface foreing damage
(FOD): Pist ve taksi yollar:
giindiiz agir1 1s1n1r, gece ise
asir1 sogur. Sicaklik fark:
satihta bozulmalara sebep olur.
Olusan kirlenmeye karsi, cok
dikkatli olmahdirlar. B






UCAK SEFERLERINDEKI

GECIKME VE IPTALLERINDE

HAVAYOLU SIRKETLERININ VE

PILOTLARIN SORUMLULUGU

a Av. Tugba INCEL

tinumiuzde ugus ertelemeleri ve buna

bagl olarak yolcu sikayetleri oldukca

fazla. Bu sene de haber sitelerine

yansiyan olaylar yasandi. Ornegin;
Istanbul’da etkili olan yogun kar sebebiyle ucaklar, yolcu
aldiktan sonra saatlerce apronda beklemek zorunda
kaldi. Yolcular, kabin ekibine tepki gosterdi. Sabiha
Gokeen Havalimani’nda pilotla, hava trafik kontrol
kulesi gorevlisinin konugmalari da haber sitelerine
yansidi. Taxi sirasinda bekleyen pilotlardan biri,
kuleye “Yolcularla polislik olma durumuna geliyoruz. Rica etsek
bize yaklagik bir zaman verir misiniz?” seklinde serzeniste
bulundu ve akabinde de ekledi; “Yolcular artk kabin
ekibinin distiine yiiriimeye bagladilar”.

Giinlerce benzer haberleri okuduk. Yolcular kadar
ucus ekibinin de hava kosullar yiiziinden yasanan
gecikmeden dolay1 zor anlar yasadigi sGylersek
malumun ilanim yapmus oluruz. Zira; yolcularin
gecikmeden dolay: yasadiklar: tim stresi pilotlara ve
kabin memurlarina yansittiklar bir gercek. i§te tam
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DUZENLEMELERE
GORE TASIYICININ
SORUMLULUKTAN
KURTULABILMESi
iCiN KENDiSINiN VE
TEMSILCILERiNiN VEYA
ADAMLARININ ZARARI
ONLEMEK iGiN GEREKLI
TUM TEDBIRLERI
ALDIGINI VEYA BU
GiBi TEDBIRLERI
ALMA OLANAGININ
BULUNMADIGINI
KANITLAMASI
GEREKECEKTIR. iSPAT
KOLFETi HAVAYOLU
SIRKETI UZERINDEDIR.

da yaganan olaylar sonrasinda kis mevsimi biterken
havayolu tastyicisinin siz pilotlarin gecikmelerden
dogan sorumlulugunu hukuksal diizenlemeler
gercevesinde kisaca agiklamaya ¢alisacagim. Yolcu
haklarimi bilmeniz gerektigini diigiindiigiim igin de o
konuya da kisaca deginecegim.

Havayolu tagsimasinda gecikme hallerinde
basvurulacak hukuki diizenlemeler

Havayolu ile tasimalarda havayolu sirketinin
gecikmeden dogan sorumlulugu Tirkiye i¢indeki
tasimalar s6z konusu oldugunda Tirk Sivil Havacihk
Kanununun “Tagyucy, havayolu ile yolcu, bagaj veya yiikiin
taginmasindak: gectkmeden dogan zarardan sorumludur”
geklindek 122. maddesi dayanaktir.

Uluslararas: tasimalarda ise; Montreal 1999
Konvansiyonunun 19. maddesinde “Zagyuci;
yolcularin, bagaj ve kargonun hava yoluyla tasimmmasimdaki
gectkmelerde meydana gelen hasardan sorumludur. ..”
Vargova Konvansiyonunun 19. maddesinde “Zagiuc



yolcularn, bagajn veya esyamn havayolu ile tasimmmasinda
gectkmesinden dogan zarardan sorumlu olacaktu: seklinde

bir diizenlemeyle havayolu tastyicisinin, tasimada
meydana gelecek gecikmeden dogan zarardan sorumlu
olacagi hem yurtici hem de uluslararas: taggmalar i¢in
belirlenmigtir.

Havayolu tasiyicisinin gecikme nedeniyle
sorumluluktan kurtulma halleri
a) Montreal 1999 Konvansiyonunun 19. maddesinin
2.ctimlesinde; “....Bununla birlikte
lagwcy, eger kendisinin ya da ¢alisanlarmn ve acentesinin
hasardan kaginmak igin gerekli kalnabilecek biitiin
donlemlers aldiklarim veya kendisi ya da gahsanlar: ve
acentalart igin bu tedbiri almanin olanaksiz oldugunu
ispatlarsa, gectkmeden kaynaklanan hasar iin
sorumlu olmayacaktr™ hiikmii ve
b) Varsova Konvansiyonunun 20. maddesinde;
“1. Tagwcr, kendisimin ve temsilcilerinin zarar inlemek
wgin gerekly biitiin tedbirler: almus olduklarin veya kendist
veya temsileilert igin bu gibi tedbirler: alma olanag bulunmadigim
ispat ederse sorumlu olmayacakty:”
htikiimleri yer almaktadr.
c) Turk Sivil Havacilik Kanununun 123. maddesiyle
ulusal hukukumuzda da benzer
duzenleme getirilmigtir. Tagtyici, kendisinin
ve adamlarinin zarari 6nlemek i¢in gerekli
olan biitiin tedbirleri aldiklarim: veya

TOKYO KONVANSIYONU
HUKOMLERINE UYGUN
OLARAK YAPILACAK
HAREKETLER VE
KISITLAMALAR,
ENGELLEMELER
NEDENiYLE, HAVA
ARACININ KAPTAN
PiLOTU, MURETTEBATI,
YOLCUSU, iSLETICiSi
VEYA SAHiBi VEYA
NAMINA UCUSUN
YAPILDIGI Kisi,
KENDISINE KARSI
HAREKETLERIN VE
KISITLAMALARIN
YAPILDIGI KigiNiN
MARUZ KALDIGI
MUAMELE
NEDENIYLE HIiCBIR
DAVADA SORUMLU
TUTULAMAYACAKTIR.

bu tedbirleri alma olanagi bulunmadigim
ispatlarsa sorumlu degildir.

Hava aracimi kullanan pilotlarin sefer
ilptali ya da gecikmesinden dogan zarardan
sorumlu olup olmadig: hususu

Diizenlemelere gore tagtyicinin sorumluluktan
kurtulabilmest i¢in kendisinin ve temsilcilerinin veya
adamlarinin zarari 6nlemek i¢in gerekli tiim tedbirleri
aldigin1 veya bu gibi tedbirleri alma olanaginin
bulunmadigini kanitlamasi gerekecektir. ispat kiilfeti
havayolu sirketi tizerindedir.

Varsova/Lahey Sistemi ve 1999 tarihli Montreal
Konvansiyonu’nda tagtyicinin yam sira adamlarina
kars1 da dava acilabilecegi diizenlenmistir.
Tagtyicinin adamlarinim sorumluluguna gidilmesi
halinde tagtyicinin adamlarindan her biri, zararin
kendine verilen gorevin ifas ile 1lgili bir fiil
dolayistyla meydana geldigini ispat ederek ilgili
konvansiyon hiikiimleri kapsaminda tagtyicinin
bagvurabildigi miktar sinirlamalarindan yararlanma
hakkina sahip olur.

Bazi durumlarda zarar, tagtyicinin adamlarinin
kendilerine verilen gérevi ifa ederlerken gorevlerinin
ifast ile ilgili olmayan fiilleri sonucunda meydana gelir
ve bu durumda bu kimselerin kigisel sorumluluklar
sz konusu olur. Ancak; yukarida acikladigim ilgili
konvansiyonlarda, tastyicinin adamlarinin kisisel
sorumluluklarina iligskin bir diizenleme bulunmuyor.
Béyle bir durumda ne yapilacagi sorusu akla elbet
geliyor. Kanunlar ihtilafi kurallar1 uyarinca tespit
edilecek olan yetkili ulusal hukuk uygulanmr. Yetkili
ulusal hukuk Tirk Hukuku ise Ttrk Borglar Kanunu
madde 49’ a bakilmasi gerekiyor. Bu maddede:
Kusurlu ve hukuka aykir1 bir fiille baskasina zarar
veren, bu zarari gidermekle yikiimliidiir. Zarar verici
fiili yasaklayan bir hukuk kurali bulunmasa bile,
ahlaka aykir1 bir fiille baskasina kasten zarar veren de,
bu zararn gidermekle yukiumludiir.

Kaptan pilotun gorevinin smnirlarim da iy1 bilmek
gerekir. Tokyo Konvansiyonu madde 5, 6, 7, 8, 9
ve 10°da Kaptan Pilotun yetkileri belirtilmektedir.
Kaptan pilot u¢agin, ucusun, ucakta bulunan
yolcularin ve yiikiin giivenligini tehdit ettigi ya
da edecegi yoniinde makul stiphe olugan kisilere
karg1, gerektiginde hareket etmesini kisitlamak veya
tamamen engellemek, yolcuyu ugaktan indirmek, »
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Hukuk

iye devlet makamlarina teslim etmek yetkileri ile
donatlmigtir. Bu tedbirlerin alinmasinda amact ugagin
veya i¢indeki sahislarin ve yiikiin glivenligini temin,
ucak i¢indeki diizen ve disiplini muhafaza, anilan
sahsin yetkili makamlara teslim edilmesini veya ucaktan
indirilmesini temindir.

Tokyo Konvansiyonu hiikiimlerine uygun olarak
yapilacak hareketler ve kisitlamalar, engellemeler
nedeniyle, hava aracinin kaptan pilotu, mirettebat,
yolcusu, isleticisi veya sahibi veya namina ugusun
yapildigr kisi, kendisine kargi hareketlerin ve
kisitlamalarin yapildigr kiginin maruz kaldigt muamele
nedeniyle hi¢chir davada sorumlu tutulamayacaktir.

Hangi gecikme sebeplerinden havayolu
sirketinin sorumlu oldugu hususu

Havayolu sirketinin u¢usun zamaninda
yapilamamasinin kendi kontrolleri digindaki sebep
veya olaylardan kaynaklandigini kanitlamasi
gerekecektir. Ugug gecikmelerinde havayolu
sirketlerinin sorumlu oldugu hallere; motor arizast
gibi mekanik bozukluklar, tabii afetler (Tayfun, sel,
volkanik puskiirme vb.) nedeniyle havalimaninin
zorunlu kapatilmasini, havayolu sirketinin teyit ettigi
rezervasyon taahhiitlerini yerine getirmede ihmalci
olmasini, havayolu sirketinin kalkiy zamanim 6ne
almasi gibi tarife degisikligi nedeniyle yolcularin ucagy
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YARGITAY’ A GORE
SEYAHATi DUZENLEYEN
TUR OPERATORUNDUN
TICARI iTIBARININ
SARSILMASI MADD
ZARARA ORNEK
GOSTERILEBILIR.
AYRICA; GECIKME
NEDENIYLE KAGIRILAN
iHALE, i$ GORUSMESI,
TOPLANTI, DURUSMA
VEYA AMELIYATLAR
OLABILIR VE HEPSi
MADDI ZARAR
KALEMIDIR.
YARGITAY BAZI
KARARLARINDA
GECIiKMEDEN DOLAYI
YOLCUNUN MANEVi
TAZMiNAT DA TALEP
EDEBILECEGINE
KARAR VERMISTIR.

kagirmasini, yolcularin alikonulmas: ve bagajlarinin
aragtirllmasi sebebiyle haksiz ahkonulmalari,
havayolu sirketlerinin koltuk kapasitesinin tizerinde
rezervasyon yapmasini, yolcularim unutulan seyahat
belgeleri yiiziinden havalimani yolcu salonunda haksiz
yere alikonulmalarimni, engelli yolcuya yardim etmeme
nedeniyle yasanan gecikmeleri, seyahat acentesinin
paket tur kapsaminda biletleri dahil etmemesi gibi
yanhs bilgiler, havayolu sirketinin haksiz sekilde
yolcuyu ucaga almay: reddetmesini, ayrimcilik ve
karigiklik ¢ikaran yolcu diyerek birini ugaktan haksiz
¢ikarma sirasinda yasanan gecikmeleri, sivil kargasa,
darbe gibi sebepleri 6rnek olarak gosterebiliriz.

Hangi gecikme sebeplerinden havayolu
sirketinin sorumlu olmadig: hususu

Hava yolu sirketleri; elverissiz hava kosullar
(sis, kar, firtina, buzlanma gibi), degisken politik
durumlar, beklenmedik gtivenlik ve emniyet zaaflar
ile simirlamalari, grevler, havalimam sorunlari,
hava trafigi ssmirlamalari, bagaj, yolcu, ugak ve
havalimanin i¢eren istisnai givenlik tedbirleri
gibi gerekgelerle uguglarin iptal edilmesi veya
geciktirilmesinde yolculara tazminat 6demiyor.
Yolcular da yukarida siraladigim sebepler varsa
tazminat istemli agtiklar1 davalar1 maalesef
kaybediyorlar.



Ucusun iptali durumunda yolcu
haklariyla ilgili diizenlemeler

Tagima ediminin hig¢ yerine getirilmemesi,
ucusun iptali gibi bir durum ortaya ¢iktiginda yolcunun
iptalden dolay1 konvansiyonlara
veya Ttrk Sivil Havacilik Kanunu 122. maddesine
gore, olugan zararindan dolay: tazminat talep etmest
miimkiin degildir. Havayolu sirketinin genel htukiimlere
gore sartlar varsa akdin ifa edilmemesinden dolay:
sorumlulugu soz
konusu olacaktir.

Ucusun gecikmesi durumunda yolcu
haklariyla iilgili diizenlemeler

26172004 sayih Avrupa Birligi Tuziigiintn 6.
maddesine baktigimiz zaman programlanmis ucus
mesafesi ve ugusun Avrupa Toplulugu icinde veya
diginda olmasina gore farkli bir diizenleme ile gecikme
hallerinde yolcu haklar1 diizenlenmistir.

a) 1500 kilometre veya daha kisa mesafeli ucuslarda
programlanmug hareket saatinden iki saat veya daha
fazla stre,

b) Topluluk i¢i 1500 kilometreden daha fazla ve
diger tiim 1500-3500 kilometre mesafeli uguglarda tg
saat ve daha fazla siire,

c) (a) ve (b) maddeleri diginda kalan tim
ucuslarda dort saat ve daha fazla siire hava aracinin
programlanmug ucus igin hareket edememesi halleri
gecikme olarak diizenlenmistir.

Bu gecikme hallerinde havayolu sirketinin yolculara
Thiziikte gosterilen yardimlari, yemek, icecek,
iletisim kolayliklarim saglamasi ve gecikmenin en az
bes saat olmasi halinde Tizigiin 8. maddesine gore
diizenlenmig olan bilet icretinin iadesini saglamasi
gerekmektedir.

Yolcunun gecikmeden dogan zararlarinin
neler olabilecegi konusu

Ornek vermek gerekirse; yolcu ertelenen
ya da iptal edilen bir ugus sebebiyle baglantili bir bagka
ucusu kacirabilir ve kagirilan ugus nedeniyle yaptig bir
takim masraf kalemleri onu maddi zarara ugratabilir.
Bu maddi zararlar; konaklama bedelleri, ulagim ve
yemek giderleri, yeniden satin alinmak zorunda kalinan
ucak bileti Gicreti olabilir. Yargitay’ a gére seyahati
duizenleyen tur operatoriniin
ticari itibarinin sarsilmast maddi zarara 6rnek

KAPTAN PiLOT TEHDIT
YONGNDE MAKUL SUPHE
OLUSAN KiSIiLERE KARSI,
GEREKTiGINDE HAREKET

ETMESINi KISITLAMAK VEYA
TAMAMEN ENGELLEMEK,
YOLCUYU UGAKTAN INDIRMEK,
UYE DEVLET MAKAMLARINA
TESLIM ETMEK YETKILERI

iLE DONATILMISTIR

gosterilebilir. Ayrica; gecikme nedeniyle
kagirlan ihale, 1§ gdrugmest, toplanti, durusma
veya ameliyatlar olabilir ve hepsi maddi zarar
kalemidir.

Yargitay bazi kararlarinda gecikmeden
dolay1 yolcunun manevi tazminat da talep
edebilecegine karar vermistir. Gecikme
dolayisiyla yolcunun yasadig stres ve tizintii
i¢in manevi tazminat talep edilmesinin

mumkundir.

Sonug olarak sunu séylemek
istiyorum,; clbette hukuk egitimi almayanlar
i¢in yazdiklarim karmagik gelebilir. Sizler
sanshsimz ki TALPA
gibi bir olusumun igerisindesiniz. Boylelikle
yasayacaginiz sorunlarda hukuki destegi de
Derneginizin sizlere saglayacagi olanaklar
sayesinde aliyorsunuz. Iy hayatinizda ve
6zel hayatimizda yagayacagimz tim hukuki
sorunlarla ilgili TALPA‘y1 arayarak bana
ulagabilir ve sorularimzi danigabilirsiniz.

Hepinize emniyetli ucuslar ve esenlikler
dilerim... &
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KAZA RAPORU

AIRBUS 320 AIRASIA KAZASI VE BU KAZADAN

CIKARACAGIMIZ DERSLER

THY B 777

yilinda Airbus 320
ucagini gosteri
ucusundaki ilk kazasindan

berl uzunca bir sure

a KPT. PLT. MENDERES CAKICI

gecti. Ucak kaza sayilar istatiksel olarak azalsada
guntimtizde farkh ucak tretici firmalarinin ucak
kazalar1 devam etmektedir. Her bir ucak kazasindan
ucagt uguran biz pilotlarm dersler ¢ikarmast
gerekiyor. Kazalarm detaylarini ve yapilan hatalar
1yl 6grenirsek bizler de benzer hatalara ve tuzaklara

dusmeyiz.

Peki AirAsia Airbus 320 ugaginda ne
olmustu ki u¢ak okyanusa diismiisti?

20 bin saatin tzerinde ugusu olan 53 yasindaki
Endonezyali kaptan ve toplam ugusu saati 2 bini
biraz gegen ve de 46 yagina ragmen dustik bir ugus
saatine sahip tecriibesi az bir Fransiz ikinci pilot.
Burada ilgi ¢ekici konulardan biri de ikinei kaptanin
¢ok az ugus saatine sahip olmasi ve yiiksek yasta
olmasidir. Fransiz vatandast olan bu pilot daha 2
yil 6nce pilot akademisini bitirip bu sirkete girmig
goruniyor. Yani 44 yaginda iken ugug akademisini
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ENDONEZYA AIRASIA
HAVAYOLUNA AiT
AIRBUS 320 UCAGI 28
ARALIK 2014 TARIHINDE
ROTADA UCARKEN
DENIZE GAKILMIS,
UGAKTA BULUNAN 156
YOLCU VE 6 KiSiLIK
UGUS MURETTEBATININ
TAMAMI HAYATINI
KAYBETMISTIR.
AIRBUS GiBi “HARD
PROTECTION”
SiSTEMLERINE SAHiP
TEKNOLOJIK BiR
UCAGIN YiNE PILOTAJ
HATASINDAN DUSMESI
KONUYU BUYUTEG ALTINA
ALMAMIZ GEREKTIGiNi
GOSTERIYOR.

KALKIS MEYDANI: SURABAYA-JUANDA HAVALIMANI (ENDONAZYA)
VARIS MEYDANI: SINGAPUR CAHNGI ULUSLARASI HAVALIMANI

bitirip pilot olmus ve ilk uctugu havayolu sirketi de

AirAsia sirketidir.

PK-AXC kanat numarali Airbus 320 ucaginda

bir yil icinde toplam 23 defa Rudder Travel
Limiter Units (RTLUs) ariza olmustur. Kazanin

oldugu aralik aymda bu arza 9 defa tekrarlamstir.

Kazadan 3 giin 6nce kaptan ayni ucakta ugmus
ve pushback esnasinda Rudder Travel Limiter

Unit arizasi ile karsilagmistir. Ucaga teknik ekip
cagirmug ve teknik ekibin arizay: diizeltmek igin
sigorta ¢ektigini gormistir. Kaptan, teknik ekibe

sigorta ile reset islemini yerde tekrar ariza olusursa

yapmasinda bir sakinca olup olmadigin: sormus

ve yerde ECAM da bir ariza gelirse yapabilecegini

bilgisini 6grenmistir. Ugak tekrar pushback
yaparken ariza meydana gelmis ve kaptan teknik
ckibin yaptig1 reset iglemini bir defada kendisi
yaparak hatali bir uygulamayi pratik yapmugtir.
Kaptanin uzman olmadig ve egitim almadigt
bir konuda ugak teknik bakim personelinin
uzmanlig konusuna dahil olmustur. Kaptan
havacilik kurallarina aykir1 bir iglemi yapmugtir.
Kaptan takside sigorta reset iglemi ile ECAM’a



gelen arizay1 gecici ¢ozmiis ancak arizanmn tekrar olusmasi tizerine
ucagl park yerine geri dondiirmiistiir. Sonugta ugaga gelen teknik
ekip 1ki numaral Flight Agumentation Computer (FAC2 j) sistemini
degistirmistir. Ucug sorunsuz yapilmugtir.

Kazanmn oldugu giin ugak sorunsuz olarak Endonazya’nin
Java Adasin’daki Juanda Uluslararast Havalimani’ndan kalkmig
ve ugus seviyesi 320’de Singapur’un Changi havalimani rotasinda
ucamaya baglamigtir. Ucagr uguran ikinci pilot, kaptanda pilot non
flying gorevinde ugucu monitér etmektedir. Ugug rotast boyunca
Cb bulutlar radar ekraninda goriilmiis. Kaptan ikinci pilottan
engine anti-ice sistemlerini devreye koymasini ve yolcunun olusacak
tiirbtilansa karg1 kemerlerini baglamasi i¢in kemer ikaz uyarisini

devreye koydurmustur.

Bir siire sonra ugakta AUTO FLT RUD TRV LIM 1 sistemi ariza
yapmisti. ECAM’a gore ilgili reset islemleri yapilmistir. Fakat cok
kisa bir siire sonra her iki AUTO FLT RUD TRV LIM sistemide
ariza yapmugtit. FAC 1 ve FAC 2 sistemi ECAM’a gore tek tek reset
yapilmig ve sistem normale donmugtiir. Bu arada kaptan onlerindeki >




Makale

Cb aktivitesi nedeniyle sola 15 nm kaginmay: ATC
kontrolden istemigtir.

Ariza kisa bir stire sonra tekrar olugmus ayni
islemler yapilirken kaptan ATC’den ugus seviyesi 380’a
tirmanma miuisadesi istemigtir. ilgili ATC gorevlisi ekibe
tirmanis icin beklemeleri talimatini vermistir.

Arniza toplam 3 defa olugsmusg her defasinda ECAM’a
gore islemler yapilmug sistem normale sokulmug ancak
ariza 4. kez olusunca kaptan yerdeki teknik ekibin
sigorta ¢ekme iglemini yapmaya karar vermistir.
ECAM’da ve ilgili el kitaplarinda izin verilmeyen usuli
kaptan yapinca ugakta her iki FAC sistemi gegici off
durumuna girmis, otopilot ve auto thrust devreden
¢ikmug, ucak normal law’dan alternate law durumuna
gecmis ve de rudder iki derece sola sapma yapmugtir.
Airbus ucaginda alternate law’da ugusun nasil
oldugunu merak eden Boeing veya farkli ugak tiplerde
ucan kaptan arkadaslarimiz olabili. Hem Airbus 320
hem de Boeing 737°de ugan bir kaptan olarak sunu
diyebilirim; Alternate law’da ugan Airbus 320 fly bye
wire ugagi Boeing 737 nin kumandalarinda uguyor
gibi oluyor. Yani klasik kumanda kontroli ile ugan bir
ucak oluyor. Ama full otomatik kumanda ile ugmay1
aligkanlik haline getiren tecriibesiz bir ikinci pilot
kumandasindaki Airbus 320 ugagi sola dogru yatmaya
baglamig ve dokuz saniye sonra yatis agist 54 dereceye
gelmigtir.

Bu dokuz saniye boyunca hem ugan ikinci pilot
hem de ugusu monitor eden kaptan kumandalara
miudahale etmemislerdir. Ikinci pilot yatist almaya
¢aligmig biraz diizeltmis ama tekrar ucagm sola 54
derece yatigh birakmistir ve hatah olarak bir de side
stick kumandasini kendine dogru ¢ekerek ugagin
pitch agisinin 24 dereceye ¢tkmasina neden olmustur.
Kaptanin ileri it komutuna ikinci pilot side stick’i
yine ters yonde iyice tam geriye dogru ¢ekerek ucagin
dakikada 11 bin varyo ile angle of attack’1 48 dereceye
kadar gikarmugtir. Kaptan priority kumandasim
kullanmadan miidahale etmeye ¢alismig bu nedenle
ucakta hep dual input ikazlar1 vermig, ama ne kaptan
ne de ikinci kaptan bunun ne anlama geldigini
anlayamamuglardir.

Ucak her iki FAC sigortasi ¢ekildikten 34 saniye
sonra stall ikazlar vermeye baglamig, ancak ugagin
upset konumunda stall olusuna kaptanin hatal
kumanday: almaya ¢ahsmasi engel olamamigtir. Giinka
dual input durumunda verilen kumandalar bilgisayar
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UCUS ROTASI BOYUNCA
CB BULUTLARI
RADAR EKRANINDA
GORULMUS. KAPTAN
iKiNCi PILOTTAN ENGINE
ANTI-ICE SiSTEMLERINi
DEVREYE KOYMASINI
iSTEMi$ VE YOLCUNUN
OLUSACAK TURBULANSA
KARSI KEMERLERINi
BAGLAMASI
iCiN KEMER iKAz
UYARISINI DEVREYE
KOYDURMUSTUR.

tarafindan cebirsel toplanma 6zelligi bu kazada

bilinmedigi gercegini ortaya ¢ikarmistir. Her 1ki
kumandadaki pilot ayn1 anda sidestick’e miidahale
ederse toplam harekete gére arka planda bilgisayar
sisteme komut verir. Ornegin sag taraftaki pilot 30
derece pitch up (+30) kumandasi verirse, sol taraftaki
kaptan pilot 10 derece pitch down (-10) komutu
verirse sonugta bilgisayar (+30-10=+20) ucaga 20
derece pitch up komutu verir.

Burada diger bir sorunda kaptanin dual input
durumunda ileri verdigi pitch konumunun az
olmasidir. Sayet ikinci pilotun tam geri side stick
komutuna kaptan tam ileri pitch komutu vermis
olsayds, pitch konumu sifir; yani neutral konumuna
gelecekti. Buna ilave olarak ucak tam stall durumuna
girip stall sesli ikazlar1 vermeye baglaymca dual input
ikazlarim da bu gelen stall ikazlar1 bastirmigtir.

Sonug olarak 40 derecenin tizerindeki bir agida
38500 feet’e gikip sola 104 derecede yatista stall
halinde dakikada 20 bin feet ile Airbus 320 ucag
alcalmaya baglamigtir. En son denize ¢arpmadan
onceki alcahs oranm dakikada 8400 feet’tir. Ucagin hiz1
zaman zaman 55 knotlara kadar digmugtir. Alcalig
boyunca ugagin gosterge hizi ortalama 140 knot
civarmnda kalmgtir.

Yapilan aragtirmada ugagin A ve B kanallaridaki
lehimlerde catlaklar tespit edilmistir. Kisa stirede ve



defalarca yazilan bir arizanin kurallar geregi muikerrer
ve vedi ¢oziilmest gereken bir bakim iglemi olmas
gerekirdi. Ancak bu olay teknik ekip tarafindan gézards
edilmigtir.

Ugakta bilgisayarlari veya herhangi bir sistemi reset
islemi yerde ve havada farklidi. Bunu her pilotun iyi
bilmesi gerekir. Yerde sigorta reset isleminin sonuclar
ile havada yapilan reset igleminin sonuglar: ayni
degildir. Her bir pilot FCOM, ugus kitaplarinda ve
ECAM / EICAS gibi bilgisayar ¢eklistlerinin disgindaki
bir uygulamay: yapamaz.

TAVSIYELERIMIZ:

- Thirk Sivil Havacilik Genel Mudiirligiimiiz
tarafindan 6zellikle Airbus ugaklarinda kumanda
devri iglemleri ilgili “Error Recovery” egitimi her 3
yillik dilimde en az bir kere tim pilotlara zorunlu
hale getirilmesi gerektigi diistincesindeyiz. AirFrance,
AirAsia gibi ugak kazalarinda ve diger hasarli olaylarda
hatal olarak kaptan veya pilotlar tarafindan gok
fazla dual input ile kumandaya miidahale iglemleri
yapimigti. Bunun bedelleri 6liimctl kazalar, yapisal
hasarh sert inigler ve motor veya kanat siirtme gibi
olaylarla sonu¢lanmugtir.

- Yine Tirk Sivil Havacihik Genel Mudiirligiimiiz
tarafindan ugug akademilerinde upset recovery (u¢agin
anormal durumdan ¢ikarilmas: egitimi) temel egitim
modeli zorunlu hale getirilmesi diigtintilmelidir.

- Airbus ugaklarda veya diger ucaklarda kumandaya
miidahale “I have control” sozlii ikaz1 ile baglamali,
Airbus ugaklarinda FCOM’da belirtilen ustillerde
miidahale edilmeli, miidahale bitene kadar sidestick
tizerindeki overright diigmesi en az 40 saniye boyunca

UGAKTA
BiLGiSAYARLARI
VEYA HERHANGI

BiR SiSTEMi RESET
iSLEMi YERDE VE
HAVADA FARKLIDIR.
BUNU HER PILOTUN
ivi BILMESi GEREKIR.
YERDE SiGORTA RESET
iSLEMININ SONUGLARI
iLE HAVADA YAPILAN
RESET iSLEMiNiN
SONUGLARI AYNI
DEGILDIR. HER BiR
PILOT FCOM, UGUS
KiTAPLARINDA VE
ECAM / EICAS
GiBi BiLGISAYAR
GEKLISTLERININ
DISINDAKI BiR
UYGULAMAYI
YAPAMAZ.

KAPTAN PRIORITY

KUMANDASINI KULLANMADAN
MUDAHALE ETMEYE GALISMIS
BU NEDENLE UGAKTA HEP
DUAL INPUT iKAZLARI VERMIS,
AMA NE KAPTAN
NE DE iKiNCi KAPTAN BUNUN
NE ANLAMA GELDiGINi
ANLAYAMAMISLARDIR.

basil tutulmalidir. Airbus filosunda ugan pilotlarin
yillik yer dersi tazelemelerinde konunun teorik bilgisini
orneklerle daha fazla vurgulanmalidir.

- Stall’den ¢ikis ve manual ugus egitim siirelerinin
simillatérlerde artirlmasi distinilmelidir.
Giinimuziin modern ugaklar1 temel ucus bilgisi,
dogru kumanda tekniginin kullanilamamas: gibi
nedenlerden kazalar yapmaktadir.

- Diinyadaki pilot ac1g1 nedeniyle ilerlemis yaslarda
pilot olmaya calisan kigiler daha dikkatli olarak test
edilerek pilot olup olmayacagma karar verilmelidir.

- Standart hareket ustilleri digindaki bir iglem,
burada oldugu gibi checklistte (kontrol listesi) olmayan
sigorta ¢ekerek reset yapma, pilotlarca yapilmamahdir.
Ozellikle kitaplarda olmayan higbir usiil ve iglem
ucusta pilotlarca kullamlmamahdir. Ugtugumuz
ucaklarn el kitaplar bizim tek referansimiz olmalidir.

Kaynak:

Olaym kaza raporu: KOMITE NASIONAL
KESELAMATAN TRANSPORTASI REPUBLIC OF
INDONESIA 2015 FINAL KNKT'14.12.29.04 KOMITE
NASIONAL RESELAMATAN TRANSPORTASI P1
Indonesia Air Asia

Auwrbus A320-216; PR-AXC

Republic of Indonesia

28 December 2014

Aircrafi Accident Investigation Report B
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Makale

 HAVACILIKTA
‘EMNIYET YONETiM SiSTEMI’

UNLU YONETIM BiLiM GURU’SU PETER DRUCKER $OYLE DER “CULTURE EATS STRATEGY FOR BREAKFAST”. YANi iSLETMENiZ NE KADAR
ESSiz BiR STRATEJIYE SAHIP OLURSA OLSUN, YA DA NE KADAR KURUMSAL, REKABETSEL VE iSLEVSEL STRATEJILERiNiZi BELIRLEMiS
OLURSANIZ OLUN SAYET BUNA UYGUN BiR KURUM KULTURUNE SAHIP DEGILSENiZ VEYA KURUM VE CALISAN KULTURUNUZ BU STRATEJILERI
UYGULAMAYA UYUMLU DEGILSE; BU GELISTiRiLEN VE PLANLANAN STRATEJILERIN COGU BASARISIZLIKLA SONUGLANACAKTIR.

Yard. Dog. Dr Vahap ONEN
Okan Universitesi
Sivil Hava Ulastirma Isletmeciligi

avacilik sektériinde; emniyet kavram

ya da emniyetli operasyon havacilikta

faaliyet g6steren tim is kollarinin

en temel paydasidir. Giinimiizde
havacilikla ilgili faaliyet gosteren hig bir kurulusun
havacilik operasyonlarinda emniyeti gézardi
etme liiksii yoktur. Yaganan 6rnekler bize konuda
zafiyet gosteren kuruluglarn ya iflas ettiklerini ya el
degistirdiklerini, ya da kapandiklarini gostermistir.

Bununla birlikte tiim kuruluglar emniyete 6nem

verdiklerini ve emniyetin en temel islevleri oldugunu
her seferde sdylemelerine devam etmektedirler Ancak
bu sdylemlere ragmen halen havacilik operasyonlar
esnasinda bir ¢ok olay, ciddi olay veya gesitli kazalar
yaganmaya devam etmis ve etmektedir. Ticari
havaciligin gelisiminin ilk yillarindan bu yana yasanan
ucak kazalarinin olusumunda, ilk donemlerde biiytik
sorun tegkil eden ugaklarin teknik yetersizliklerinden
kaynaklanan sorunlar teknolojik gelismelerde yapilan
buiytik ilerlemeler neticesinde son derece modern
gelismis ugaklar imal edilmeye baslanmis ve bu
konuda yaganan aksakliklar giderilmig akabinde insan
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GELiSMi$ BiR EMNIiYET
YONETIM SiSTEMiNiN
TEMELI, ANCAK
KURULUSLARDA iYi
BiR EMNIYET iKLiMi
VE iYi BiR EMNIYET
KULTURUNGN
OLMASIYLA
MUMKUNDUR. EMNIYET
KULTORD VE iKLiMi
“EMNIYET YONETIM
SISTEMi”NiN EN TEMEL
YAPI TASIDIR YANi
SISTEMIN CEKiRDEK
HUCRESIDIR.

faktorlerinden kaynaklanan kazalar konusunda gesitli
disiplinler gelistirilerek bu konudaki problemler de
giderilmeye caligilarak yasanan kaza ve olaylarin
sayist azaltilmaya caligilmigtir. Gegmig zaman icinde
kaza ve olaylar azalsa da tam istenen seviyeye
gelememesindeki bir diger 6nemli eksikligin
kuruluglarin 6rgtitsel yonetimden kaynaklandig
gorisii ortaya ¢ikmig ve bu konudaki ¢aligmalara
agirlik verilmistir..

Bulundugumuz déneme geldigimizde yukarida
bahsedilen olay ve kazalarin meydana gelmesine etki
eden ana konularda buytik ilerlemeler katedilmesine
ragmen halen istenen seviyeye gelinemedigi gorulmiis
ve bu konuda aragtirmacilar ve akademisyenleri
yeni arayiglara itmigtir. En son olarak bu konuda
kaza ve buna yonelik yaganan olaylarin milyon (ugus)
da bir seviyesine ¢ekilmesi i¢in bir yénetim disiplini
olarak gelistirilen “Emniyet Yonetim Sistemi”
modeli havacilik sektériine sunulmugtur. Daha
6nceden, uzay aragtimalarinda, nikleer santrallarin,
petrol platformlarimin igletilmesinde kullanilan bu
model son on yilda bu konuda hemen hemen tiim



Diinya’da ¢esitli calismalar baglatilmis olup tilkemiz de
Sivil Havacilik’ta yapilan havacilik kurallarina yoénelik
yapilan dizenlemelerle, hava yolu isletmelerinde,
havacilik bakim kuruluglarinda, yer hizmetleri
kuruluglarinda, hava trafik kontroli yonetimlerinde,
ucus okullarinda , iiretim ve tasarim kuruluslarinda
ve havacilik egitimi veren kuruluslarinda bu sistemin
kurulmasi ve uygulanmasi zorunlu hale getirilmigtir.
Geligmig bir emniyet yénetim sisteminin temeli
ise ancak kuruluglarda iyi bir emniyet iklimi ve iyi
bir emniyet kiltiiriniin olmastyla miimkindur. Eger
emniyet iklimi ve emniyet kiiltiirii iy1 bir sekilde
kurulamaz ise ya da gelistirilmez ise, emniyet sistemi
¢aliymalarinda ne yaparsak yapalim pek fazla anlam
ifade etmeyecektir, yapilan ¢aliymalar kagit tizerinde
kalir ve sistem bir katma deger tretmeden olay ve
kazalar yaganmaya devam edecektir. Kisaca 6zetlemek
gerekirse emniyet kiltiirdi ve iklimi “Emniyet Yonetim

Sistemi” nin en temel yapi tagidir yani sistemin ¢ekirdek

hiicresidir.

Bu nedenlerdendir ki, bizler gercekten kalici ve
bagarili emniyet yonetim sistemi kurmak istiyorsak
oncelikle, emniyet kiltiiri, emniyet iklimi kavramlarini
yakindan tanimali, bunlarin arasidaki iligkiyi 1yi
anlamamz gerckmektedir. Bu temel kavramlar iyice
anlagildiktan sonra kendimize sormamiz gereken

kurulugumuzun emniyet iklimi, emniyet kilttri ne

dizeyde oldugunun sorusu olmalidir. Buna yonelikte
literatiirde yayimlanmis modelleri tanimak bunlarin
farkinda olmak ve akabinde hangi yontemin kendimiz
i¢in daha dogru sonuglar verecegini 6ngorerek
6lgimleme yapmamiz gerekmektedir. Tim bunlarin
sonunda ise kendimizi daha iyi tanima firsat1 bularak
emniyet iklimi ve emniyet kilttrii konusunda giigli,
zayif noktalarimizi, firsat ve tehditlerimizin farkina
varmis oluruz. Bu ise bize 1y1 bir emniyet yonetim
sistemi kurulmasina yonelik egsiz bir kiiltiirel gelisim
programi hazirlanmasina ve bunun uygulanmasina
dayanak teskil etmis olacaktir. Burada bir “Kilttirel
Geligim Programi” nin ¢oklu bir disiplinsel bir
yaklagim gerektirdigini ve 6rgiitiin en tepe yonetimi
tarafindan talep edilmesi ve desteklenmesini
gerektigini 6zellikle vurgulamak lazim.

Eger, havacilik sektorinde ¢alisacak personel
yetistiren havacilikla ilgili tiniversite ve okullardaki
derslerde emniyet ikliminin ve kiltiiriniin 6nemi
anlatilirsa ya da emniyet sistemini igleten ve/veya
isletmek zorunda olan tiim havacilik kuruluglar: bu
kavramlari ve bunlara ait modelleri 1yi anlarlarsa,
dogru 6l¢iim yontemleriyle durumlarini analiz edip
bunun neticesinde etkin emniyet iklimi, kalttiri
gelistirme programlar: uygularlarsa bu sistemin
kurulmasindaki istenen hedefe ¢ok daha hizh ve dogru

bir sekilde ulagilmig olunacaktir. ¥
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Saglik

HEY

0ZGURLUK!

GECMISTE BUYUK FiLOZOFLAR BUY(UK SOZLER ETMISLER HEP (ZGURLUK UZERINE.
HERKES BiR SEYLER SOYLUYOR SiZiN ANLAYACAGINIZ. FAKAT 02GURLUK YERINDE
DURUYOR YiNE TAM OLARAK KiMSE ONU ANLATAMIYOR. 6ZGURLUK DE TIPKI ASK GiBi
TANIMIN YAPILMASI GOK ZOR BiR OLGU. 0ZGURLUGD ivi ANLAYABILMEK iGiN ONCELIKLE
KENDIMiZE SU SORULARI SORMAMIZ GEREKIYOR: HANGI SARTLARDA VE NEYE GORE
0zGURUZ? 6zZGURLUK NEDIR? 0ZGURLUK KiSiNiN HER iSTEDIGINi YAPABILMESI Mi?..

Uzm.Psk. E.Esra TANRIVERDI

Be Positive Psikoloji ve Psikoterapi Merkezi

Subat
tarihleri
— arasimda

Assos’ta
diizenlenen felsefe konferansina
katildim. Stiphesiz beni bu
kis vaktinde Assos’a geken
tek cazibe bu sefer deniz
ve Athena Tapinag: degil,
panelde temel insani diigiince
ithtiyacinin basamaklarindan
olan “Ozgiirliik ve adalet”
konularinin konugulacak
olmastydi. Panelin agihg
konugmasmda ODTU Felsefe
Bolimii Ogretim Uyesi
Prof. Dr. Orsan Oymen “Bu
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konusmalari, Ayvacik-Midilli
hattindaki sularda yagamim
yitiren Suriyeli miiltecilere ithaf
ediyorum” diyerek devam etti
sozlerine: “Ozgiirliik dedigimiz
sey nedir? Yabancilagmanin
agtlmasidir. Ruhsal ve bedensel
yabancilasmay1 astiginiz,
agabildiginiz 6lcide 6zglrsiintz;
ama «Ozgiirliik> ve <Adalet
kavramlarinim gelismesinin
ontinde iki buytik engel vardir:
Din ve Kapitalizm! Dinin her
seye hitkmettigi ‘Din Fetigizmi»
ya da paranin tek deger oldugu
‘Para Fetisizmi’nin yagandigi bir
ortamda Ozgurlesemeyiz!”

EELCION




15 yildir Assos’da araliksiz
devam ediyor bu etkinlikler.
Turkiye’den ve yurtdigindan
onemli felsefeciler, hocalar panel
konusmacisi olarak katiliyor.
Unutmamak gerek ki felsefe
bir meslek dali degil diisiince
tarz1 ve yapisidir. Herkes felsefe
yapmali. Diinyanin fikirlerinin
pesinden kostugu bu topraklarin
yetistirdigi Thales, Anaksimenes,
Anaksimandros, Anaksigoras,
Herakleitos ve Aristoteles bu
topraklarda cok fikir tohumu
sagtl. Sagilan fikir tohumlarim

“0zGURLUK DEDIGimiz SEY
NEDiR? YABANCILASMANIN
ASILMASIDIR. RUHSAL VE
BEDENSEL YABANCILASMAYI
ASTIGINIZ, ASABILDIGiNiz OLCUDE
0zGURSUNDZ; AMA ‘0ZGURLUK’
VE ‘ADALET’ KAVRAMLARININ
GELISMESINiN ONUNDE HER ZAMAN
BUYUK ENGELLER VARDIR.

cok yiiksek felsefi degerleri
bulunan filozof adaylarinin
geligtirmesini umut ediyorum.
Kigin sogugunda otelde kalacak
parast olmayip cadir kurup
azimle ve ilgiyle konferansi son
ginine kadar takip eden; aksam
kendi pigirdikleri yemege ve
rakiya beni ortak eden felsefe
ogrencilerini gordiik¢e diigtinen
beyinlerin tstimedigini anladim
ve umutlandim.

Unutmayin, mutlu olmak i¢in
zihninizle miicadele edin hem

de kott huylu distncelerinizle

Michel de Montaigne

i

ve felsefeden uzak kalmayin.
Okuyun, okutun.

Gegmiste biiyiik filozoflar
buyiik sozler etmigler hep
ozgurlik tizerine. Hele
siyasetciler ne ahkamlar kesmis.
Herkes bir seyler soylityor
sizin anlayacaginiz. Fakat
ozgtrlik yerinde duruyor
yine tam olarak kimse onu
anlatamiyor. Ozgiirliik de tipkt
ask gibi tamimin yapilmasi ¢ok
zor bir olgu. Ozgiirliigi iyi
anlayabilmek icin 6ncelikle

kendimize su sorular: sormamiz »
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Saglik

gerekiyor: Hangi sartlarda ve
neye gore zgiiriiz? Ozgiirliik
nedir? Ozgiirliik kiginin her
istedigini yapabilmesi mi?

Montaigne denemelerinde
Ozgiirliige 6yle diigkiinim ki,
koca Hindistan’in bir kégesini
bana yasak etseler diinyanin tads
kacar neredeyse. Higbir yerde
sakl, eli kolu bagh yasamak da
istemem, orada pineklemektense
alir bagimi havas, topragi bana
actk bir yere giderim. Hey
Allahim! ¢ekilir ey midir tilkenin
bir bucagina civilenip kalmak?
Niceleri, yasalarimiza aykirilik
ettiler diye kentlere, alanlara
herkesin gidip geldigi yollara
ugrayamadan yasayabiliyorlar.
Benim hizmet ettigim yasalar
kii¢tik parmagim bile kéle
etmeye kalksalar, nereye olsa
gider bagka yasalar arardim.”
diyor. Hayatimiz1 ele gegiren
bagimhihigimiz varken gercek
ozgurlige ulasmamiz ¢ok zor
fakat imkansiz degil elbette. i§e
once kiiciik tutsakliklarimizdan
kurtulmaya ¢ahsarak baglayalim.
Sigara mesela.

“Insan 6zgurlige
mahkumdur” der J.PSartre.
Evet, insanin 6zgiir olma
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Jean Leon Gerome’nin Diogenes tablosu

micadelesi, insan var oldukga 1
sona ermeyecektir. Bu, sonsuz bir Ogretmen; SUCMSSIRsaT
miicadeledir. Biiyiik filozoflarin
bazilar1 6zgurlik kavramini, bazi
diger kavramlarla 6zdeslestirmig
ya da birlikte diisiinmusglerdir.

Bu filozoflara gore, o degere
ulaginca ancak 6zgir olunabilir.
Ornegin Sokrates’e gére

bilgelik ézgtirliktiir. Diogenes

ise kendisini doganin iginde
dogal bir varlik olarak 6zgiir
kilmg ve isteklere ve arzulara

sirt cevirmistir. Diogenes’e gore,
gercek erdeme ancak boylesi

bir 6zgtirliik ile ulagilabilirdi.
ézgﬁrh’jk, bireysel degil ama,
6ztinde toplumsallik kogullarda
olusan bir kavramdir. C)zgﬁr
olmayan bir toplumda,

hicbir birey 6zgur degildir,
yénetenler de dahil. Ornegin
kéleci bir toplumda yasayan

bir kélenin azad edildigini
diisiinelim; o artik “6zgtir”
insandir. Gergekten Gyle midir;
kéleci toplumda yasadigr igin
eski kéle de kendisini ézgiir
hissedemeyecektir, ta ki digerleri

“ [NSAN 0ZGURLUGE MAHKUMDUR”
DER J. P. SARTRE. EVET, iNSANIN
0zGUR OLMA MUCADELESI, iNSAN
VAR OLDUKCA SONA ERMEYECEKTIR.
BU, SONSUZ BiR MUCADELEDIR. ONA
GORE 0ZGURLUGUNDEN VAZGEGMEK,
iNSAN OLMA NIiTELiGINDEN, iNSANLIK
HAKLARINDAN, HATTA ODEVLERINDEN
VAZGEGMEK DEMEKTIR.

BiiYUK FILOZOFLARIN BAZILARI GZGURLUK KAVRAMINI, BAZI DiGER
KAVRAMLARLA OZDESLESTIRMiS YA DA BiRLIKTE DiSUNMUSLERDIR. BU
FILOZOFLARA GORE, 0 DEGERE ULASINCA ANCAK GZGUR OLUNABILIR. PEKi
NEDIR BU DEGERLER? BiYiK FILOZOFLAR BU DEGERLERi SOYLE SIRALIYOR:
BIiLGELIK, DOGAL OLMAK VE iSTEKLERE SIRT GEVIRMEK VE HENUZ YASAK
DEGILKEN DUSUNMEK...



Jean-Jacques Rousseau

de gergek zgiirltige ulagana dek.

Ozgiirliik iizerine pek ¢ok
yazilari ve s6ylemleri olan J.J.
Rousseaunun hemen bitiin
kitaplarinda 6zgtirlik konusu
yer ahr. Soyle der: “Insan Ozgur
dogar, oysa her yerde zincire
vurulmugtur. Falan kimse
kendini bagkalarinin efendisi
sanir ama boyle sanmast
onlardan daha kdle olmasma
engel degildir.” Ona gore
ozgurligiinden vazge¢gmek,
insan olma niteliginden, insanhk
haklarindan, hatta 6devlerinden
vazgecmek demektir.

Ozgiir olmak demek,
Ozgurliige olan inanca sahip
olmak demektir. Bu ytizden
yillarca tek kigilik hiicrede
kalan Nelson Mandela, fiziksel
olarak tutsak olsa da, ruhsal ve
zihinsel olarak kendisini 6zgtr
hissediyordu. O zaman insan
her tiirlii olumsuz kosulda
dahi 6zgtr olabilir mi? Fiziksel
olarak tutsak olmak, igsel ve
zihinsel olarak kendisini 6zgiir
hissetmeyi engeller mi? Eric

Fromm’un deyimiyle, 6zgiirliik,
birgok yenilgiye karsin, savaglar
kazanmugtir. Diiginmek
ozgurliktur, ¢iinki diisinmek
engellenemez. Bir duvar
yazisinda soyle der: “Hala
dugtinmek yasak degilken,
bundan yararlanm.” Ozgiirliik
dugtincesinin pesinden kosmak
bile insan1 6zgiirlestirir. Hobbes,
sinirsiz 0zgurlik olmadigini
soyler. Acaba gercekte béyle
midir? Ayrica denilir ki, “Bir
bireyin 6zgurlig, bir diger
bireyin 6zgurliigiiniin sinirmda
biter. Oziinde bu dogru
degildir. Ozgiirliikler birbirini
sinirlamaz, tam tersine gogaltir.
Ozgiirliigii tanimlarken bireyin
cammnt istedigi gibi hareket
etmesinin 6zgurlik olup
olmadigimin ayirtina varmak
gerekir siiphesiz. Bu ayrimi
yaptigimiz takdirde zorunlu
oldugumuz kurallara uymamak
gibi bir 6zgurligimiiziin
olmadigini fark ederiz. Ornegin
yercekimi kuralina uymamak
gibi bir 6zgurligimiiz yok.

O halde insani siirlayan
bazi dogal, duygusal siirlar
bulunmakta. Ozgiirliikte
sinirlarin belirlenmesine
yardimei olan en énemli konu
bireysel sorumluluklardir. Kigi
kendi tercih ve davraniglarmin
mesuliyetini Gstlenmedigi
takdirde ortaya cikan 6zgiirlik
keyfi bir 6zgiirliktiir. Burada
ozgurliigin ifade tarz da gok
o6nemli. Eger insan hem kendt
stnirlarint hem de kargisindakinin
stnirlarim bildigi halde bencilce
¢ikarlarim dustintiyorsa bu
ozgurligun kotiye kullanimi
demektir. Insanin bagkasmin
Ozgurliigine sayg1 duymasi icin
once kendi 6zgurligiiniin ne
oldugunu anlamasi gerekir.
“Diinyada istek duydugum
ve bana hayati sevdiren iki sey
vardir; Ask ve 6zgiirlik. Ask
ugruna gerekirse hayatimi
verebilirim; ancak 6zgiirliik
ugruna askimi da feda ederim.”
diyor Victor Hugo. Peki ya siz
neyi feda ederdiniz, agki m1
ozgirligi mii... W

Erich Fromm
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ILK KADINLARIMIZ

ayitlara dinyada
ilk ugan kadin
olarak gecen
madam Teresa
Peltier, 8 Temmuz 1908 tarihinde
Milano’da yolcu olarak ugar-
ken, Tirkiye’'de ise yolcu olarak
ucan ilk kadinimiz Belkis Sevket
Hammdir. 2 Aralik 1912 gtini
Muaveneti Milliye adli Fransiz
Deperdussin tipt ugakta, Fethi

a ‘ Kpt. PIt. Osman Gazi BAYKAL Bey’le birlikte yaklagik 15 dakika
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Istanbul semalarmda ucar. Belkis
Sevket Hanim, Miidafaa-1 Hu-
kuki Nisvan Dernegi ve Kadinlar
Diinyas1 dergisinden 16 hanim
arkadagtyla birlikte YesilkGy
yakinlarindaki Safra Koy ugus
okuluna gelirler. Bu ugusun
amact, Hukuki Nisvan (gintumtiz
ismi ile Kadim Haklarimi Koruma
Dernegi), orduya ugak armagan
icin, agilan kampanyaya halkin
dikkatini cekmektir. Ayrica ugus

esnasida, Belkis Hanim Istanbul
tizerine kirmizi-beyaz kurdele-
lerle bagh kartlar: atar. Kartlar-
da sunlar yazihdir: “Miidafaa-i
Hukuki Nisvan Dernegi’nin iiyest

ve Kadimlar Diinyast yazarlarndan
Belkas Sevket, Osmanly ve Islam kadin-
hgr adina, havada ugarken (Radilar
Diinyas: adwla) ordumuza bir ugak
armagan etmesint din ve mezhep ayrum
gozetmeksizin, Osmanl kadinligindan
bekler:” Salah Birsel Istanbul-Pa-




ris adl kitabinda, Belkis Sevket
Hanimin ugusunu soyle anlatir:

“Belkis Sevket pervanenin ar-
kasmdaki gozcii yerine, (havact
beylere mahsus) gicir gicir havaci
musambast, kafasinda biiytikten
biiytik bir baghk ve ugak gozligu
ile oturur. Pilotu da Fethi Bey’dir.
Belkis Sevket yanina aldigr kurde-
leli kartpostallary Istanbul iizerine
zorlukla serpigtirirken -igine dort
tane yiin fanila giymesine rag-

Belkis Sevket

-

praf o
W PN

men- fena halde tstimusttr. Bel-
kis Hanim duygularim yere indik-
ten sonra soyle aktarir: “Kalbim,
ruhum, daha ¢ok gezmek, dahast
uzaklara, telere gitmek istiyor-
du. Evet, bu yolculuk keske pek
cok stirseydi...” der.

Hig istemedigimiz, ama maa-
lesef yolcu olarak ugak kazasinda
olen ilk bayan ise; Meftharet Hak-
ki Hanim’dir. 27 Ekim 1927°de
Kirklareli’ne tatbikat icin Istan-
bul’dan gelen Junkers A—20 tipi
ucakta tstegmen Asim ile birlikte,
“Halka Ucusu Sevdirme Progra-
m1” icinde yapilan bir dizi ugusta
bu kaza olmugtur: Kalkis esnasin-
da motor arizast olur ve ucagin
kabotaj olmasi (yere ters dénerek
kapaklanmasi) nedeniyle, pilotla
beraber hayatini kaybeder.

Ik Tiirk kadmn pilotumuz ve
ilk yalmz ugan, Vecihi Hirkug’
un deyimiyle “Bedriye Bac1”
yani Bedriye Tahir Gokmen’dir.
1930 yihnda Vecihi Hiirkug
mektep, yani ucus okulu ve ken-
di ucagmi imal edecek atdlyeyi

kurar. Daha sonra gazete ilanlar

vb. yazigmalarla okulunun 12
ogrencisi olur. Bu 6grencilerden
ikisi hammdir; kiz1 Eribe ve Bed-
riye Baci... Ucaklar, Hiirkug” un
kendi yapimi V-14, V15 tipi
olup, okulun tcreti ise planor
egitimi icin 150 TL, ugus egitimi
icin 850 TL. dir. Ucuslar Ziver-
bey’deki bir duzliikte (!?) yapilir.
Okul faaliyete 1932 yilinda ge-
cer. Yaklagik 65 saat 6gretmenle
uctuktan sonra, Bedriye Bac

ilk yalmz ugusunu 1933 yilinda
yapar. Vecihi Hiirkug” un anila-
rindan, seyriisefer ucuslarmda
Istanbul-Yalova, Istanbul-Bursa,
Istanbul-Tekirdag, Istanbul-Eski-
sehir rotalarii u¢mus olduklarim:
ogreniyoruz. Hatta 29 Temmuz
1933 tarihli Cumhuriyet gaze-
tesine Bedriye Baci, ucuslariyla
ilgili bir réportaj da vermistir.
Soyadi kanunu ¢ikinca, Gékmen
soyadimt almigtir. Maalesef lisans
kontrolii i¢in, ugak yoklugundan
(Zira o sira okulun tek faal ucag:
kaza ge¢irmistir ve tamiri devam
etmektedir.) lisans heyeti 2-3 giin
daha fazla Istanbul’da bekleme-
yip, Ankara’ya hemen donmesi
yiiziinden kontrol u¢usu ucama-
mis, bu yiizden de ugucu lisansin
alamamigtir:

Tirkkusu ve Hava Kuvvet-
leri’nin ilk kadin pilotu Sabiha
Gokgen’in havacilik 6ykust 1925
yihinda Atatiirk’le Bursa’da ta-
nigmastyla baglar. 1913 dogumlu
Gokgen, anne, agabey ve iki ab-
lastyla Kurtulug Savag esnasinda
babasini kaybeder. Annelerini
kaybettikten sonra, 12 yaginda »
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Atattrk’le tanigip, onun hima-
yesinde 0grenimine Ankara’da,
Ataturk’iin diger manevi kizlarry-
la (Zehra ve Rukiye) birlikte Gan-
kaya Tlkokulu’'nda devam eder.
Ardindan Istanbul Amerikan Kiz
Koleji’'nde yatili okurken has-
talamr. Uskiidar Amerikan Kiz
Koleji'ne devam eder. Ancak has-
talig1 devam edince Viyana’da bir
sure tedavi goriir. 1930°da yurda
doner. 1934°te soyadi kanunu

ile Atatiirk “Gokgen” soyadimn
verir. 1935’ kadar koskte oturur,
Fransizca 6grenir. Ayrica 3 Mayis
1935 tarihinde Ankara’da Ttrk-
kusu’nun Ergazi Sivil Havacilik
Okulu acilir. Acilig térenine Ata-
tiirk’le birlikte katilhr. Ozellikle
paragtt atlayiglarindan etkilenir
ve Turkkusunun ilk kiz 6grencisi
olur, 6nceleri paragtit egitimine
baslarsa da, daha sonra planor
uguglarina devam eder. Mezu-
niyetini takiben Sivastopol ileri
uqus teknikleri ve ugug 6gretmeni
egitimine katihr. Ancak Mosko-
va’da devam eden egitimini ya-
rim birakarak Tturkiye’ye doner.
1936 sonunda Eskisehir Hava

Okulu'na katilarak askeri hava-
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cilik egitimine baglar. Ik hanim
havaci pilot olarak 30 Agustos
1937°de mezun olur. Ugus egiti-
mi esnasinda Trakya manevralar
ve Dersim harekatina katilir.
Dersim’de ilk kez bir kadin pilot
olarak bomba ve makinal tiifek
kullanmugtir. Ayni yil iniste takla
atarak, ilk kazasim ge¢irir. 1938
yilinda Yunanistan, Bulgaristan,
Yugoslavya ve Romanya’nin
baskentlerini kapsayan Balkan-
lar ucus turu yapar. Déntiste
Tirkkusu’nun bagogretmenligine
atanir. Bir Pazar gtint Florya
koskiintin tizerinde yaptigi kaca-
mak akrobasi ugusu ytuztinden
ceza almaktan kil pay: kurtulur.
Daha sonra bir Ankara-Eskige-
hir ugusunda havada kaybolur.
(Ucagmda pusula yoktur ve
ucak maksimum iki saat havada
kalabilmektedir!) Ashnda kendine
¢ok giivendiginden, yanina
harita da almadigini sonradan
anilarinda bahseder. Konya
yakinlarina mecburl inig yapar.
Kendi ifadesine gore, “Asirt
gtivenin tehlikesine kargi, ¢ok iyi
bir ders almustir!”. 1941 yilinda,
meslektasi Ali Kemal Esiner’le

Vecihi Hiirkug

iLK KADIN
PILOTLARIMIZDAN
NEZIHE VIRANYALI
ANKARA’DA 1940
YILINDA iLK “0ZEL
OTOMOBILi” OLMASIYLA
ONEMLIDIR.

evlenir. Ardindan 1944’te esini
tifiis hastahgindan kaybeder.
1950’de Kore savagma katilmak
isterse de, BM kurallaria gore
kadinlar fiili askeri hizmetlerde
kullanilamadig i¢in, savasa gide-
mez. Daha sonra ABD’ye davet
edilir. O dénemde diinyanin ilk
kadin askeri pilotlarmdan biri
olarak epey ilgi gorir. 1955°te
Turkkusu bagégretmenliginden
ayrili. 1963 yilinda emekli olur.
Aktif ucuculuk hayat: boyunca
22 farkh ucak tipinde u¢gmus-

tur. Son ucugunu 1996 yihnda
bir Fransiz pilotla birlikte Fal-
con2000 ugagryla yapar. Ayni

yil Amerika’da Maxwell Hava
Ussiinde “Diinya tarihine
adim yazdiran 20 havacidan
biri” 6dulint (bu odile layik
gortlen tek bayan havacidir) aldi.
22 Mart 2001 tarihinde 88 yagin-
dayken hayata veda etmisti.

Tk kadin parasiitcii Yildiz
U¢man (Eru¢man) Hanim,
Izmir Cumaovasi’nda yetigtik-
ten sonra Ankara Ergazi ‘deki
Thrkkusu’nun sivil havacilik
okuluna bagvurur. Oradaki

Rus havacilik 6gretmenlerinin



parasiitciilik 6nerisini
benimseyerek atlayislara baglar.
Eylul 1935 yilinda ilk parastit
atlayisim gergeklegtirir. Daha
sonra, sirastyla Eskisehir Inonii
parasiit kampi, akabinde Etimes-
gut planor kampina katihr. Vecihi
Hiirkus” un anilarmdan, Yildiz
Ug¢man’in mesleki performan-
sinin ¢ok etkileyici oldugunu ve
kendisinden ¢ok umutlandigin
ogreniyoruz. T.H.K. dan emekli
olurken en tehlikeli minare 1s¢1
statiisityle emekli olmustu.

[k paragiit kazasinda 6len
hamim havac; aslinda Vecihi
Hiirkug’ un kizkardesinin kizi
Eribe Hurkug’ tur. Ancak Vecihi
Bey, Eribe Hanimi her zaman
kendi kiz1 olarak belirtmigtir.
Eribe Hanim 6nce Bedriye Gok-
men’le birlikte, Vecithi Hiirkug’
un Istanbul’daki ucus okulunda
ucuslara baslar ve pilot olur.
Sonra Vecihi Bey’le Ankara’daki

Turkkusu ¢caligmalarma katihr. 29

Ekim 1936 yili Cumbhuriyet Bay-
ramu1 kutlamalarinda G-59 tipi
ucaktan paragiitle atlar. Paragtitii
tam acilmayip, mum oldugu i¢in
yere ¢akilir, hastaneye kaldirilir.
Ameliyata alinir ama 9 saat sonra
(baz1 kaynaklarda 21 saat olarak
belirtilmektedir) vefat eder. Vecihi
Hiirkus "un havacihik anilar: bu
elim kazayla son bulur. Burada
dikkat edilmesi gercken en 6nem-
li nokta, maalesef Fribe Hanmim
ilk atlayigimi 24 Ekim’de, yani
kazadan 5 giin 6nce yapar. Kaza
guintine kadar toplam kag atlayig
yaptigini bilemiyoruz.

Planérle ilk ugan hamm olan
Naciye Toros ise, 1936 yilinda
Ankara Tirkkusu’nun kamplari-
na katilir. Burada Sabiha Gokcen
de dahil, ucus ve yer dersi egitim-
lerini 8 kiz 6grenciyle hep birlikte
alir. Daha sonra Turkkusu’nda
planor ucus 6gretment olarak,
1944 yihina kadar aktif olarak

ucus hayatini stirdiiriir.

Ik kadin pilotlarimizdan
Nezihe Viranyah Ankara’da
1940 yihnda ilk “6zel otomobili”
olmastyla 6nemlidir.

Meslegini birakarak (mual-
lim-ilkokul 6gretmeni) uguculuga
baslayan ilk hanim Makbule
Emil1, yine Vecihi Hiirkug” un
anilarindan 6greniyoruz. Vecihi
Bey, Tturkkusu subelerini yurt
geneline yayma projesi iginde
Izmir Kiiltiirpark (bugtnkt Izmir
Fuari) ve Halkapinar’da yaklagik
60 kigtye havacilik ve ugus egitimi
verir. 1 ’er kigilik gruplar olustu-
rur. 10 erkek ve bir bayan aday
ucucu adaydan bir grup olustu-
rur. Bu diizenlemede hanimlar
grup icinde hemgirelik gorevini
de tistlenmektedirler. 60 aday
icinden 24 kist basarili goriilerek
ileri egitim icin, Inénii kampina
katilirken Makbule Emil Hanim
da bu grupta yer alir.

Hem pilot, hem parasiitcii ve
ilk hosteslerden biri olan Muzaf-

fer Sel Hammin havacihik dykisti

Yildiz Ugman

SABIHA GOKCEN
AMERIKA’DA
“D{UNYA TARIHINE
ADINI YAZDIRAN

20 HAVACIDAN
BiRi” ODULUNE
LAYIK GORULEN TEK
BAYAN HAVACIDIR.

1937 yilinda Izmir’de baglar.
Izmir Halkapmar Tiirkkusu ha-
vacihk kampina katldiginda, tipki
Makbule Emil Hanim gibi o da
ilkokul 6gretmenidir. Izmir kam-
pint basariyla bitirdikten sonra,
Tiirkkusu’nun Inénii kampindaki
uqus kurslarina katilir. 1939 y1-
linda kendisi gibi pilot olan esiyle
evlenir. Uguculugunun yaninda,
paragiit atlayislarina da devam
eder. 1953 yilinda esini ugak ka-
zasinda kaybedince Devlet Hava
Yollarr’'nda “bashosteslik” g6-
revine atanir. 1957 yilina kadar bu
gorevini strdirir.

Tk hostesimiz Adile Tugrul’u
1946 yihinda Devlet Hava Yolla-
r’'na “havaci kadin kamarot”
olarak alinmasiyla taniryoruz.
Devlet Hava Yollar: ttim diinya-
da uygulanan, ucak kabininde
bayan gorevli calistirma egilimi-
ne uyar ve 3 adet bayan hostesle
hizmete baglar. Daha sonra >
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Tarih

Mualla Baytilken, Miinevver
Erdogdu, Nermin Sen de aym
goreve baglarlar. Sozlii kaynak-
lara gore, ilk hostesler hemsirelik
egitimi de almuglardi. (Ancak
bu konuda yazili bir kaynaga
ulagamadim.) Daha sonralari bu
hanmmlar, havada telsizci gorevini
de tustlenirler. Ugaklar eski, telsiz
menzilleri (hava-yer) ise yetersiz-
dir. VHY telsiz hemen hemen hic
yoktur. Genellikle UHT telsizler
kullanilmakta olup, bugtinki gibi
gelismis degildir. Ciogu zaman
Mors alfabestyle, telsiz tizerinden
haberlesirler. D.H.Y. Istanbul-Ati-
na seferlerine baslaymnca 5 hanim
kamarot-hostes daha istthdam
edilir

Ugak kazasinda kaybettigimiz
ilk hostes, Giiler Karaduman’dir.
3 Nisan 1954 tarithinde
D.H.Y. nin DC-3 ARK isimli
ucagryla ADA-ESB-IST seferi
i¢cin Adana’dan kalkistan kisa bir
stire sonra -bazi sahitlerin ifade-
sine gore- havada infilak ederek,
Adana’nin 42 km. yakilarina
dugmislerdir. 21 yolcu ve 5 mii-
rettebattan maalesef kurtulan
olmamugtir.

En ¢ok sakatlanan (22 kirik)
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ERIBE HURKUS

29 EKiM 1936 YILI
CUMHURIYET BAYRAMI
KUTLAMALARINDA
G-59 TiPi UGAKTAN
PARASUTLE ATLAR.
PARASUTU TAM
AGILMAZ YERE CAKILIR.

ancak yine de gorevine devam
eden bayan havacimiz Edibe
Subagt ise 1937°de Adana’daki
Ttiirkkugu Planoér Kursunu baga-
riyla bitirdikten sonra, Inénii'de
parasiit ve planor kursuna devam
eder. Edibe Subag erken yagsta
pilot olup, akrobasi hareketle-
rine 0zel 1lgi duymustu. Hentiz
15 yagindayken ilk ugusunu
yapan Edibe’ye Atatiirk 6zel ilgi
gostermisti. 1938’de Etimesgut
Ttirkkusu kampinda 6gretmen
aday1 olarak egitime baslar.
Daha sonra evlenir. D.H.Y.’da
kaptan pilot olan esini bir ugak
kazasinda kaybettikten 20 giin
sonra, tekrar ugug ve paragiit
atlayislarina baglar. 1954 yilinda
Atina’da bir géstertye parasttcl
olarak katihr. Istanbul’dan gé¢
eden Rum’lar, Edibe hanimin
Turk olduguna bir tiirli inana-
mazlar. Onlara gore bu kadar
bagaril bir kadin, Ttrk olamaz!
Daha sonra ¢ok ciddi bir ugak
kazas1 gegirir. Sigorta ve emek-
lilik mevzuat yiziinden, ancak
minare tamircisi seklinde emekli
olabilir! Burokrasi her zaman
biirokrasidir.

Ik bayan askeri jet pilotlart
Senay Giinay ve Leman
Altingeki¢’tir. 1955 yilinda
Izmir Hava Harp Okulu’na
girerek 1957 yilinda astegmen
olarak mezun olurlar. 1958
yilinda jet egitimini bitirirler.
Daha sonraki yillarda Gulbin
Giilhan, Asimet Karahasan,
Tuna Avar, I Zuhal Karaoglan
da askeri jet pilotu olmusglardir.
Aslinda Leman Altungekic’in
liseyi bitirince, Inénii tesislerinde
plandr egitimi ve Tirkkusu
motorlu ugus okulunda 6gretmen

aday1 egitimine bagladigini da

ogreniyoruz. Leman Altingeki¢’in
9 yil F-84 ve T—-33 ucaklarinda
uctugunu ve her iki bayan jet

pilotumuzun NATO biinyesinde
ilk kadin jet pilotlar oldugunu
belirtmeliyiz. Leman Altingekic’i
2001 yihinda kaybettik.

Mayis 1992 yihinda Hv. Kuv.
Pilotlarindan Utgm. Sevil Bagh,
Casa tipt nakliye ucaklarinin ilk
kadm pilotu oldu. Yine 1998
Martinda Hv. Plt. Yzb. Berna
Sen, F-16A savag ucaklarmin ilk
kadm pilotu oldu. Deniz Hava
Kuvvetlerinde ise ilk kadm pilot
olarak Dz. Plt. Tgm. Zerrin To-
ros 200 yihnda Aksaz Komutanh-
gida goreve bagladr. Hava Kuv-
vetlerinin akrobasi-gosteri birligi
olan Turk Yildizlari'na ilk kadin
pilot olarak Bnb. Esra Ozatay
2015 yihinda gésteri ugusuna
cikti. Evli ve 1ki ¢ocuk annest olan
Esra Binbagi bir¢ok konuda 6zel
bir 6rnekti. Kara Kuvvetlerinin
Havacilik boliimtintin en eski
kadm pilotlarindan Dilek Ergii-
ven, 2010 yilinda evli ve iki ¢ocuk
annesi olarak gorevini rahathkla
surdiirdiigtini belirtmisti.

En son ucak kazasinda kaybet-
tigimiz bayan jet pilotumuz teg-
men Ayfer Gok, 25 yaginda iken,



F5-A ugaginin egitim ucusunda
arizalanmasi sonucu, Konya’daki
Yunt daginin eteklerine ¢akilir.
1998 yihinda Hava Harp Oku-

lu'ndan mezun olan Ayfer tegme-

ni 9 Subat 2001°de kaybettik.
Ticari hava yollarinda pilot
olarak ilk ugan bayan ise Alev
Kilickeser Hottin’dir. 1993 yilin-
da Eskisehir Anadolu Universite-
st Stvil Havacihk Yiksekokulun-
dan mezun olan Bayan Hottin,
B-727,B-757, B-737 tipi ugak-
larmda ugtu. 1996°da Uluslara-

ras1 Kadin Pilotlar Konferansi’'na

Turkiye temsilcisi olarak katildi.

Halen aktif ugucudur.

Ik bayan havayolu
kaptanimiz Dilek Karabagh
1990 yilinda Ttrk Hava
Kurumu’nda pilotluk egitimi
aldi. Mezuniyetini takiben bir
buguk yil T.H.K. biinyesinde
pilotluk yapti. Daha sonra
degisik havayollarinda 6nce
ucus mithendisi (EE.O.) aka-
binde ikinci pilot olarak B-727,
B-737,B-757, A-340, A-330
ucaklarinda ugtu. 30 Mayis
2003 tarihinde kaptan pilot

oldu. Halen aktif u¢ucudur.

Ik kez kadmn kaptanimizin
komutasmdaki bir ugusta yolcu
olarak u¢gma sansina eristigimde
dogrusu hem ¢ok mutlandim,
hem de koltuklarim kabardi.
1989 yilinda Londra’da British
Airways’in bayan kokpit tiye-
leriyle tamigtigimda tlkemiz
adma ¢ok imrenmigtim. Zaman
icerisinde bayan meslektasla-
rimizla ayni kokpitte, bilgi ve
deneyimleri paylagmanin, erkek
meslektaglarima ¢ok seyler ka-
zandirdigina eminim. %

Kpt. PIt. Dilek Karabagh

Hava astsubay bir babanin
kizi olarak hi¢ de havaciliga
uzak degil Dilek Karabagl.
Cocuklugu pilotlar ve
ucaklar arasinda geger.

Astronomi okumayi hayal
ederken kendini Hacettepe
Universitesi ingiliz Dili
bolimiinde bulur. Kaptan
Pilot Dilek Karabagli’nin
Havacilik sevdasi Tiirk
Hava Kurumu’nun 1990
yilinda actigi kursla,
havacilik sektoriine

adim atmasiyla baglar.
Ardindan pilotluk sinavini
kazanarak, 1992 yilinda
Tiirk Hava Yollar’nda
gbrev alir. Tlirkiye'nin

ilk 6zel havayolu sirketi

olan istanbul Hava
Yollar’'nda 1994 yilinda
ugus miihendisi olarak
calismaya baglayan
Karabagl, 1997 yilinda
Boeing 727, 1998'de
Boeing 757, 1999’da

ise Boeing 737 tipi
ucaklarda yardimel pilot
olarak gorevini stirdirtr.
2000 yilina gelindiginde
Dilek Karabagl Pegasus
Havayollar’'nda yardimci
pilottur artik. Tarih 2003'(i
gosterdiginde Dilek

Karabagli artik Kaptan
Pilot olarak kokpitte

yerini alir. Karabaglh 25
Nisan’dan bugtine Ttirk
Sivil Havaciligi'nin ilk
kadin pilotu olarak tarihe
gecmistir.

Dilek Karabagli bir ilke
daha imza atarak Tiirkiye
Havayolu Pilotlari Dernegi
(TALPA) yonetimine girdi.
Boylece TALPA tarihinde
ilk defa bir kadin kaptan
pilot yonetimde yer almig
oldu.

BASVURULAN
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* Popiiler Tarih Dergisi (Diinya
Yayincilik, Ekim 2003 say1:38)
* [stikbal Goklerin Gokler
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MEHMET FESA

EVRENSEV’IN

YASAM OYKUSU »

TURK HAVACILIGINDA iZ BIRAKAN PiLOTLARIN iLKi MEHMET FESA EVRENSEV’DIR. FESA
BEY’iN HAYAT HiKAYESI, BiRAZDA TURK ASKERi HAVACILIK TESKILATI’NIN KURULUS
HiKAYESIDiR. TURK HAVA KUVVETLERiNiN 1 NUMARALI BROVE SAHiBi OLAN FESA BEY’iN
ULKESi USRUNA MUCADELE DOLU BiR YASAM (YKUSU VARDIR.

a Sinemis 0guz
Hava Harp Okulu Basin ve Halkla liskiler Koordinatorii

de Istanbul
Gedikpasa’da
dogan Evrensev
ilk ve orta tahsilini
Istanbul’da tamamladi.1887°de Galatasaray
lisesine giren Fesa Bey, daha sonra 2 Mart
1897°de girdigi Harp Okulu’ndan 5 Subat
1889°da stivari tegmen olarak mezun oldu
ve 1900’Ierin ilk 10 yilinda, ordunun ¢esitli
kademelerinde pek ¢ok gorev ustlendi.
Bu Osmanl Devleti’nin dinyayla birlikte,
gozlerini gok ylizinden ayirmadigi ve
yenilikleri ¢cok yakindan takip ettigi bir
dénemdir. Amerika’da ilk motorlu ugagin
1903°de ugmas, ingiltere, Almanya ve
Fransa’min 1910’larda ug¢ak imal etmeye
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ve pilot yetistirmeye basladig: bu yillarda,
bizde de havaciligin temelleri atilarak,

hem ugak ithal edilmeye, hem de pilot
egitimi i¢in yurtdigina subay gonderilmeye
baslands. Tlk aldigimiz ucak Fransiz

yapimi Deperdusin tayyaresidir. Fesa Bey
Thrkiye’de ilk halk tizerindeki ugusunu 26
Nisan 1912°de bu ugakla gerceklestirdi ve
bu tarihi giin 88 yil sonra 2000 yilindan
itibaren Ttrkiye Havayolu Pilotlar
Dernegi (TALPA) ve Turk Hava Kuvvetleri
Komutanlhg: tarafindan koordine edilerek
“Tlrkiye Pilotlar Ginti” olarak kutlanmaya
baglandi. 2013 yilinda, Uluslararas:
Havayolu Pilotlar Birligi Federasyonunun
(IFALPA) Dublin’de yapilan genel

kurulunda TALPA'nin 26 Nisan’1 giindeme
getirerek yaptigi 6nerinin kabul gérmest
tizerine de 2014 yilindan beri Diinya
Pilotlar Giinti olarak kutlanmaktadir.
1910’da havac: yetistirmek icin
Fransa’da ugug egitimine gonderilmek
istenen belirli sayida Tiirk Silahli Kuvvetler
mensubunun arasinda Fesa Bey’de vardi. O
yillardaki adi Harbiye-1 Umumiye Reisligi
olan Genelkurmay Bagkanhgi’nin, haziran
1911°de yaptig1 se¢me sinavini birincilikle
kazanan Fesa Bey, 9 temmuz 1911°de
Fransa’ya ucus egitimine gonderildi.
Uluslararas1 Havacilik Federasyonunun
kurallarina gore yapilan 8 aylik temel
egitimden sonra 10 Mart 1912°de Fransa



Havacilik Kuliibt’niin 780 numaral
brovesini alarak 1 Nisan 1912°de yurda
déndi. Bu yillar Osmanh Devleti i¢in zor
yillardi. Trablusgarp harbinden sonra,
Balkan harbinin de i¢indeydik. Savagin
getirdigi ¢etin glinler yasaniyordu. Bu
sirada; iki tayyareci subayimiz; Yiizbast

Fesa ve Ustegmen Nuri Bey ile iki makinist

subayimiz Tegmen Abdullah ve Fethi
Bey garp ordusuna takviye emri alarak,
Selanik’e ve oradan da Kopriiluye geldiler.
Osmanh Devleti ucaklarimi ilk kez Balkan
harbinde, Fesa Evrensev ile kullanmaya
bagladi. Balkan harbinin baslarinda Bat
Cephesi Tayyare Mifreze Komutam olan
Fesa Bey, Catalca Edirne ve Trakya’nin
cesitli bolgelerinde gorevlerde bulunarak
cok 6nemli basarilara imza atti. Clatalca
harbinde, arkadagi Cianakkale’nin biiytik
sehidi Kurmay Yiizbasi Kemal bey

ile beraber, Corlu tizerinde yaptiklar:

» 37_780 numaral brévi




LN 26 Nisan 1912

Meydan’da karsilastig: bir Ttirk Askeri
Heyetini goriince, yasadig saskinlign

ve sevinci hatiralarinda goyle anlatiyor.
“Gozlerime manamadim, hayal gérityorum
sandim. Kiyafetleri Ttrk idi. Baglarinda
kalpaklar1 vardi. Hayal gérmedigimi
anlamak i¢in kendimi ¢imdikledim. Canim
yaninca, hayal gérmedigimi anladim.
Kostum pagsanin atinin iizengisini tuttum
ve konugmaya bagladim. Ancak askerler
bana engel olmaya calistyordu. Pasa,
benim gergekten Turk oldugumu ve ismimi
duyunca dinlemeye bagladi. Kendimi

» Bleriot ucus okulunda

bir taraftan da kampin nébetgi ve subaylar:
ile devaml 1iyi iliskiler i¢ine girerek,
zamanla onlarin giivenini kazandi. Ruslar,
Fransizca, Ingilizce, Rumca ve Arapcay:
ana dili gibi konusan, tenis oynayan, ata
binen bu degerli Tiirk subayinin tstiin
niteliklerinden istifade etmeye basladilar.
Hatta 1y1 derecede araba kullanmay1
bildigi i¢in kendisine, bir Rus generalin
aracimi kullanma ve soférligini de
yapma izni verildi. Fesa Bey anilarinda
en ¢ok zoruna giden seyin, aksamlar: Rus
generalin ¢izmelerini ¢ekip ¢ikarmast,
oldugunu ve bunun kendisini ¢ok incittigini
vurgulamaktadr..

1.Diinya Harbinin sonuna kadar
esaretten kurtulma diigiince ve umuduyla
Sibirya’da her giicliige gogiis geren Fesa
Bey, bu firsat1 yillar sonra yakalayip, agir
kig sartlar1 altinda firar ederek, gogu
zaman yuk trenlerinin altinda, ayaklar:
ve kollartyla demirlere sarilip tutunarak,
bazen yirtyerek kargilagtigr insanlara sagur,
dilsiz taklidi yaparak Moskova’ya ulagmay1
bagard: ve kacig stiresince ¢cogu kez tren
garlarinda dilenerek, karnim1 doyurmak
zorunda kaldi. Fesa Bey o glinlerin birinde,
Moskova’da dilencilik yaparken Kizil

» Fransaya giden heyet "
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tanittim. Beni hatirlayan heyet bagkani
Halil Pasa ¢ok sagirarak “Olamaz! Biz
sizin 6ldigintzi biliyorduk dedikten
sonra, basimdan gegenleri derin bir

uzuntiyle dinledi ve yanindakilere, “Bu
¢ocugu hamama gétirin, yikansin sonra

temiz bir elbise giydirin,
karnini doyurun ve bana
getirin” dedi. Ben

béylece ti¢ hafta

boyunca Moskova’da

bu heyete sekreterlik
yaptim. O esnada, iilkemize
gonderilecek emanetler s6z

konusu oldu. Ben de pasanin

» [stiklal Madalyasi

karsisina ¢ikarak, Kur
kadar gidebilirsem, bir
ile Karadeniz kiyilarina
gikabilecegimi belirttim.
Bana giivenin, ben kendime
guveniyorum, ¢inkt ben
yelkenciyim dedim.
Sonunda ikna
oldular ve kurye
olarak verilen
emanetlerle birlikte
Kirmm’dan ¢ok kiiciik
bir takaya binerek,
tek bagima azgin
Karadeniz’i kuzeyden
giineye gecip, Trabzon
sahillerine ulagmay1
bagsardim” diye 6zetliyor,
akli zorlayan bu 6lim
kalim yolculugunu.
Trabzon’da askeri gore

tarafindan, komutanin kars

cikarilan Fesa Bey, baginda:
gecenleri anlatinca, komute
tarafindan hemen iglemler
baglatilarak, esir diiymeden
riitbe ve gérevine atanmast sagla
Haziran 1920’de Trabzon’a gelen Fe
Bey Istiklal harbinde yiizbagi ve bin
ritbesiyle, Bati cephesinde gorev ya
Gumus liyakat, 5. Mecidiye, Hicaz
Istiklal madalyalar1 sahibi olan Me
Fesa Evrensev 1923°de tayyare alr
komisyonunda yer alarak Fransa
Ttalya ve Ingiltere’de bulundu
1925°de binbag riitbesinde 1ke
sorunlar1 nedeniyle 47 yasind
ayrildi. Fesa Bey, 1925-193
arasinda, Hava Miistesarlg
ve ayn1 zamanda, Turk
kurulusunda, oldukca e
Hava Yollar Devlet Is
kurulmaz da ilk gene
1943°de saghgy
sebebiyle Heybeli
ay yatan Fesa Be
Irfan Titiz tar

>

26 Nisan 1912, ilk Tiirk Pilotu ve
Tirkiye’'nin 1 numarali uguculuk
brévesine sahip olan Mehmet

Fesa Evrensev'in, bugiinkii Atatiirk
Havalimani’nin bulundugu yerde
gerceklestirdigi ve tilkemiz semalarinda
ilk Tlirk Pilotu olarak uctugu tarihtir.
Binbagi Mehmet Fesa Evrensev’in
anisina Ttrkiye Havayolu Pilotlari
Dernegi (TALPA) Yonetim Kurulu bir
karar alarak 26 Nisan tarihinin “Pilotlar
Gln0” olarak kutlanmasini 6nerdi.
TALPA’nin girisimleri ve ¢alismalari ilgili
kurumlarca benimsenerek 2000 yilindan
baglamak (izere 26 Nisan, Pilotlar

Giindi olarak kutlanmaya baglad. i1k
kutlama 2000 yilinda Hava Kuvvetleri
Komutanhgt ile koordineli olarak
yapilmistir. Daha sonra TALPA tarafindan
diizenlenen kutlamalar sinir 6tesine de
tasinarak Diinya Pilotlar giinii olarak
kutlanmaya baslandi.
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. Saglik

YASA ve NEFES AL

SAGLIKLI BiR UYKU GUNE BASLAMANIN EN iYi YOLUDUR. GUNK{ GUNGUN BUTUN KARMASASI iLE UERASABILMENIN TEMELIDIR UYKU.
OZELLIKLE STRESLI MESLEK GRUPLARINDA GALISANLAR iLE BUY(K SEHIRLERDEKi YOGUN YASAM BiCIMINDEN ETKILENMEMEK iCiN
DUZGN VE SAGLIKLI BiR UYKU GEREKLIDIR. UZMAN DOKTOR LEVENT KARASULU iLE UYKU BOZUKLUKLARININ EN GNEMLILERINDEN
OLAN “UYKU APNESI” (iZERINE BiR SOYLESI GERGEKLESTIRDIK.

Uz. Dr. A. Levent Karasulu
Yedikule Gogiis Hastaliklari ve Gogiis Cerrahisi Egitim ve Arastirma Hastanesi

yku apnesinin belirtileri nelerdir? UYKU APNESI TEDAVi bagladig1 yaygin ve tehlikeli bir rahatsizhiktir. Tedavi
Uyku apnesi belirtileri arasinda en EDILEBILEN BIR edilebilir olsa da uyku apnesi genellikle fark edilmez.
onemlisi uyku sirasindaki solunum RAHATSIZI.II('_I'IF. Upyari igaretlerini nasil taniyacagimzi, uyku apnesini
UYKU APNESININ

duraklamalanidir. Pek cogumuz normal horlamadan nasil ayirt edeceginizi 6grenmek

horlamanin ¢ok ciddiye alinmasi gereken bir problem RESMI TE§_|'||S| ICIN 1y1 bir uyku ¢ekmenin ilk adimudir.
o o ) UYKU TESTI YAPILIR,
oldugunu duginmez. Ancak eger sik tekrarlaniyorsa ¢ok EVINIZDE YA DA
guriltilit horlamalar uyku apnesinin belirtisi olabilir. KLINIKTE BIR GECE Uyku apnesinin birey tizerindeki etkileri
Uyku apnesi uyku arasinda solunumun durup yeniden BOYUNCA UYKUNUZ nedir?
iZLENIR. Uyku apnesi uyurken nefes alma seklinizi etkiler.

Tedavi edilmemis uyku apnesinde uyku sirasmda
solunum duraklar ya da ¢ok yavaglar. Solunum
duraklamalar 10 ila 20 saniye siirer ve bir gece
boyunca ytizlerce kez olabilir. Bunun sonucu
olarak solunum duraklamalari kigiyl uykusundan
uyandirarak uyku kalitesini bozabilir. Uyku apnesi

nedeniyle giin i¢inde halsizlik, yorgunluk, uyku hali
yaganir ve bu durum konsantrasyon bozuklugu ve
kazalara da yol agabilir. Uyku apnesinin uzun vadede
yiiksek tansiyon, diyabet, kalp hastaliklar gibi bagka
rahatsizliklara da yol agabildigi tespit edilmistir.
Tedavi ile uyku kalitenize ve saghgimiza yeniden
kavusabilirsiniz.

Uyku apnesi nasil farkedilir?

Uyku apnesi belirtilerini kendiniz fark etmeniz
zordur. Bu konuda en 6nemli kaynaginiz yataktaki
partnerinizdir. Birlikte uyudugunuz partneriniz uyku




sirasindaki davraniglariizdan uyku apnesi belirtilerini
fark edebilir. Eger yalmz yagtyorsaniz ve uyku apnesi
stpheniz varsa uyku seslerinizi kaydedebilirsiniz.

Uykunuzda solunum duraklamalari, nefes nefese
kalma ve gindiiz yagammmzda stirekli uykusuzluk
hissi uyku apnesinin en yaygim belirtileridir. Giindiiz
isinizin ortasinda kendinizi oturdugunuz yerde uykuya
dalmg gekilde bulabilirsiniz. Giindiiz uykusuzluk
hissetmiyorsaniz bile eger uykunuzda solunum
problemleriniz varsa doktora damsmalisiniz. Diger
uyku apnest belirtileri sunlardr:

* Sabah bag agrilar1

* Konsantrasyon ve 6grenme problemleri

* Sinirli, depresif ve kendi kisiliginden farkh
davraniglar

« Idrar yapmak i¢in ¢ok stk uyanmak

* Uyandigimizda agiz kurulugu ve bogaz yanmasi

Cocuklarda uyku apnesi ne sekilde olur?

Yetiskinlerde goriilen uyku apnesi belirtileri yani
sira ¢cocuklarda uyku apnesi durumunda tuhaf
pozisyonlarda uykuya dalma, uykuda altin1 1slatma
ve sik sik kabus gorme durumlarina rastlanabilir.
Cocugunuzda uyku apnesinden siipheleniyorsaniz
pediatriste bagvurmahsimz. Bademcik ameliyat
¢ocuklarda uyku apnesine de 1yi gelen bir cerrahi
¢ozimdiir.

PEK GOGUMUZ
HORLAMANIN GOK
CiDDIiYE ALINMASI

GEREKEN BiR

PROBLEM OLDUGUNU
DUSUNMEZ.
ANCAK EGER SIK

TEKRARLANIYORSA
COK GURULTULD
HORLAMALAR
UYKU APNESINiN
BELIRTiSi OLABILIR.
UYKU APNESI
UYKU ARASINDA
SOLUNUMUN DURUP
YENIDEN BASLADIGI
YAYGIN VE TEHIiKELi
BiR RAHATSIZLIKTIR.

Uyku apnesini basit olarak kendimiz nasil test
edebiliriz?

Uyku apnesi rahatsizigimz olup olmadigim
anlamak icin kendinize su sorular sorun:

* Haftada 3 geceden fazla m1 horluyorsunuz?

* Horlamaniz ytiksek mi? (Bagka odalardan
duyuluyor mu?)

* Birlikte uyudugunuz kimse size uykunuzda
nefesinizin durdugunu séyledi mi?

* Yiiksek tansiyonunuz var mi ya da daha 6nce
béyle bir sikayetten tedavi oldunuz mu?

* Giindiiz saatlerinde iginiz yokken aniden uykuya
daliyor musunuz?

* Giindiiz saatlerinde herhangi bir igin bagindayken
ya da araba kullanirken uykuya daliyor musunuz?

Bu sorularin goguna evet yanit1 veriyorsaniz uyku
apnesinden muzdarip olabilirsiniz. Derhal bir doktorla
gorigmelisiniz. Uyku apnesi tedavi edilebilen bir
rahatsizliktir. Uyku apnesinin resmi teshisi i¢in uyku
testi yapilir, evinizde ya da klinikte bir gece boyunca

uykunuz izlenir.

Uyku apnesi olas1 nedenleri ve risk faktorleri
nelerdir?

Cocuk, geng, yetiskin ya da yash herkeste uyku
apnesi gortlebilir. Uyku apnesi rahatsizigy i¢in daha
¢ok risk altinda olan kigiler 6zellikle sunlardur:

* Agir kilolular

* Erkekler

* Ailesinde uyku apnesi olanlar

* 65 yas tizerindekiler

* Afrikali, Akdenizli ya da Okyanus adalarindan
kigiler

* Sigara igenler

* Kalin ve kisa boyunlular

* Bademcik ve lenf bezleriyle ilgili rahatsizhklar:
olanlar

* Alerji ve diger nedenlerle burun tikanikligi olan
kigiler

Kilo vermek, kafeinden uzak durmak, sigaray: ve
alkolii birakmak, diizenli uyku saatlerine sahip olmak,
sakinlestirici ve uyutucu haplardan uzak durmak,
agir yemeklerden uzak durmak uyku apnesinin tibbi
tedavisine yardimai olabilecek 6nlemlerdir. Uyku
apneniz varsa yan donerek yatmamz nefesinizin
durma anmdaki bogulma ve benzeri riskleri
azaltacakur. W
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Rescid fuiphdiekaderaken iduci

Bill ASIR SONRA

Fotograf: Korkut Ulug arsivi N Kn E

BENIM CANAKKALE HIKAYEM, 1978 YAZINDA HENUZ BES YASINDAYKEN BASLADI.
0 GUN, AILESIYLE YARIMADAYI ZiYARET EDEN KUGUK COCUGUN ELINE ALCITEPE KOYUNDE
TUTUSTURULAN BiR AVUG ONiFORMA DUGMESI VE SARAPNEL PARGASI, RUHUMDA BiR DAHA
ASLA SILINMEYECEK BIR iZ BIRAKTI. GANAKKALE BiR DAHA HAYATIMDAN GIKMADI...
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Evrak-1 Metruke

alum Pilot olmak diinyanin en keyifli
bir o kadar da zorlu ve yipratici
mesleklerinden biri. Kanimca bu yogun
temponun i¢inde sosyal kalmak adina
yapilabilecek en giizel sey bir hobiye sahip olmak.

Benim hevesim, uguculuk hayatimm diginda yillarca
emek verdigim heyecanim ise Cianakkale... Kiigticik
bir cografyada, sadece dokuz ay gibi kisa bir zamanda
bir ulusun kaderi i¢in tereddiit etmeden verilen
yiizbinlerce can ve onlarm hikayeleri. Hikayem 1978
yazinda Gelibolu Milli Parki’n: ziyaret ederken Alcitepe
Kéytnde bir teyzenin elime tutusturdugu tarlasindan
¢ikmig bir avug tiniforma diigmesi ve mermi kovan ile
bagladi.

Yillar i¢inde bu ise birlikte gontl verdigimiz
arkadagim Onur Akmanlar ile birlikte hurdacilara
satilmak i¢in giden harp hatiralarini satin alarak
eritilmekten kurtarmaya bagladik, ardindan bunlar
Rahmi Ko¢ Miizesi gibi saygin mekanlarda sergiledik
ve yillar sonra hayalimiz olan Gelibolu Savas Miizesi’ni
kurarak heyecanimizi insanlarla paylastik.

Uguglarin yogun temposundan vakit buldukc¢a
Canakkale tizerine yaptigim aragtirma ve yazdigim
makaleler NTV Tarih, Atlas Tarih gibi popiiler
dergilerde yaymlandi. Aslina bakarsamz boyle
olmamaliyd: diyorum bazen, biz olmamaliydik biiyiik
harbin hatiralarin1 hurdacilardan toplamak, Sanl
Yavuz gemisi dogdugum giin gitmemeliydi pargalanip
eritilmeye, heleki bir ulusun kaderini degistiren Nusrat
mayin gemisi bir kum kosteri olmayi hi¢ haketmiyordu,
ama bunlarin hepsi maalesef oldu iilkemizde.
Yagatmay1 bagaramadik Canakkale Ruhu’nu.

2006 yilinda agilisini yaptigimiz Gelibolu Savas Mizesi
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» 97 yil sonra evine dénen savas
hatirasi pirin¢ pusula ve bir Tuirk askeri
tarafindan isaretlenmis kible istikameti

» Pusulanin sahibi Yzb. Castle'in torunu Sue Mertens ile birlikte

Canakkale Savas1 tizerine yapmig oldugum
arastirmalarin arasinda beni en ¢ok heyecanlandiran
¢aliymam, kolleksiyonumda yer alan ve yillardir bende
merak uyandiran bir objenin izini stirmek olmugtur.

Bu obje savasta bir sekilde el degistirdikten sonra
tizerindeki Osmanlica yazilmig notlardan anlagildigi
tizere bir Tirk askeri tarafindan da kullanilmig
oldugunu digindigim bir pusulaydi. Hatta
pusulanin kadran tizerine kursun kalemle 6zenle
1saretlenmig ve “Kible” isttkametini gésteren “ok”
beni son derece etkilemisti.



» 2006 yilinda acilisini yaptigimiz Gelibolu Savas Miizesi ici

» Lalababa Anafartalar
Sahili 1915-2015

Bu savag hatirasi izerine yaptigim uzun

ve detayh aragtirma bana 6nce sahibi olan ve DILERIZ Ki ADETA YASAYAN BiR TARIH KiTABI OLAN “YUZ YIL SONRA YENIDEN” SiZE DE BU ANLARI YASAMANIZDA
Agustos 1915°de Anafartalar muharebelerine UFAK BiR YOL GOSTERICi OLUR. KESFEDILMEYEN YENi BOLGELERI VE HATIRALARI BULMANIZ iGiN Sizi
katilmg Ingiliz 6. Essex Alayrndan Yiizbagt  ygygcaNLANDIRIR. UNUTMAYALIM Ki BULUNAN HER YENi BLGi BiZDEN SONRAKI KUSAKLARA AKTARABILECEGiMIZ
Percey David Castle’m ilging hikayesini ‘DOGRU’ BIR YOL GOSTERICi OLACAKTIR. KITAP REHBERLIGINDE YARIMADAYI GEZEN ZIYARETGILER, ORADA HAYATINI
yazmama, ardindan da torunu Sue Mertens KAYBEDENLERIN, BiZziM YA DA ONLARIN DEGIL, “INSAN” OLDUGUNUN FARKINA VARACAKTIR.

ile bir araya gelerek kendisine hi¢ gormedigi
dedesinin pusulasini hediye etmeme vesile

oldu. Aragtirma NTV Tarih dergisinde genis kitabin baginda da dedigimiz gibi “hig gorsel, gerekse igerik olarak birbirini tekrar
kapsamli olarak yer aldi. gormedikleri bizler igin diigen kahramanlar: ettigini ve zaman zaman da savagi birazda

Ve heniiz bitirdigimiz sene biiytik harbin, unutmamak, unutturmamak” adina. objektif olmaktan uzak olarak tek taraftan
“Canakkale Muharebeleri”’nin 100. yiliyci, ben 100 Yl Sonra Yeniden kitabinin anlatugini farkettik. Bu yiizden farkh birgey
ve Onur Akmanlar yaklagik yedi yildir tizerinde hazirlanma siirecine gelecek olursak, bugtine yapmak adina okuyucular tarithin kronolojisi
emek harcadigimiz ve bu 6zel sene icin biyiik dek Canakkale Savagi'ni farkh boyutlariyla icinde stkmadan, her iki taraftaki askerin
anlam ifade eden kitap projemizi Tiirk Hava anlatan yerli ve yabanci gok sayida eser 6ltimle yagam arasindaki ince ¢izgideki
Yollar1 Yaymlar’nin destegi ile tamamladik, yaymlandi. Biz bunlarin bazilarmin gerek psikolojisini, cephedeki yagamindan kesitlerle »
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Evrak-1 Metruke

» Havuzlar Cesmesi'nde dinlenen
Tirk askerleri 1915-2015

ve kendi agizlarindan hatiralariyla anlatmak istedik.
Kitabin hazirlanmasinda ¢ok sayida askeri hatirat
okundu ve bunlarm icinden fotograflanan bélgelerle
ilgili olanlar secildi. Ardindan yerli ve yabanci arsivler
elimizden geldigince inceleyerek kullanabilecegimiz
fotograflart belirledik. Savagin bazi déntim noktalarim
yansitan ve donemin dergi ve gazetelerinde yer almig
bazi manget lerin ise gorsellerin tizerine farkh bir
heyecan getirecegini digtindiik. Ve sonucta Gelibolu
Yarimadasi’na dort mevsim, defalarca giderek
yaptigimiz arazi ¢aligmasi sonrast 1915’in hararetli,
kaotik giinlerini yansitan bazi kareleri yiiz yil sonra
tekrar ayni yerlerden fotografladik. Bu kitab: diger
kitaplardan ayiran en 6nemli 6zellik, daha 6nce
kesfedilmemis birgok yerin ilk defa fotograflanarak,
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“GELIBOLU 1915,
100 YIL SONRA
YENIDEN” Hi¢
GORMEDIKLERI BiZLER
iCiN HAYATLARINI
KAYBEDEN 0 FEDAKAR
iNSANLARIN ANISINA
HAZIRLANDLI.

» ikiz Koy'a ayak basmis
ingiliz askerleri 1915-2015

Sevki Pasa haritasinin Anafartalar
bolgesi ile ilgili bir paftasi

*a



gelecek i¢in kaynak niteligi tagtyabilecek bir
referans kitabi olmasidir.

Gelibolu Yarimadas: yillar icerisinde
yasadig1 yol genisletmeleri, otopark
yapimlari gibi bélge cografyasina zarar
vericl uygulamalara ragmen I.Diinya
Savast cepheleri arasinda bugtine dek en 1y1
korunmug olamdir. Fotograflanacak noktalarin
tespiti i¢in yaklagik 5 yili bulan arazi
¢ahymamizda kullandigimiz Osmanh Sevki
Pasa ve Ingiliz Savas Bakanhg haritalarmm
da ¢ok faydasimi gordiik.

Bugtin cografya ne kadar degismis olsa
da anilan ve yasananlarn istiini értemiyor.
Eski bir fotografta gizli bir sifre sizi o mekanla
tanigtiryor. Dileriz ki adeta yagayan bir
tarih kitab1 olan “Ytz yil sonra Yeniden”
size de bu anlar1 yasamamzda ufak bir yol
gosterici olur. Kesfedilmeyen yeni bolgeleri ve
hatiralar1 bulmaniz igin sizi heyecanlandirir.
Unutmayalim ki bulunan her yeni bilgi bizden
sonraki kusaklara aktarabilecegimiz ‘dogru’
bir yol gésterici olacaktir.

Kitap rehberliginde Yarimaday: gezen
ziyaretciler, orada hayatimi kaybedenlerin,
bizim ya da onlarin degil, “insan” oldugunun
farkina varacaktir. Dileriz ki binlerce

insanin o kiymetli hayatlarim feda ettikleri
topraklarda kilavuzluk yapan her kitap sayfasi,
gelecegimize acilan farkh bir cahismaya katkida
bulunsun.

“Yiiz Yil Sonra Yeniden”! okudugunuzda,

sonuna “kahraman askerler” notu dustlen

hayatin1 kaybetmis insanlarin, ¢okluguyla

6vintlen birer rakam degil,

“birer CANLI” oldugunu fark etmenizi

dileriz...” &
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" KAPTAN PILOT ERCAN B
- - HOBI OLARAK BASLAY
* BiR OVK0: BiR FOTOGRAF OYKiiSi.

BUGUN FOTOGRAFLARI DUNYA'NIN

BiRGOK HABER KANALINDA, HABER
SITELERINDE VE DERGILERINDE s
YER ALMIS, KENDi ALANINDA

DUNYA GAPINDA BiR FOTOGRAF

SANATCISI AYNI ZAMANDA.

BUYUK BiR MUTEVAZILIKLA “BEN
AMATOROM” DESE DE, OBJEKTiFINDEN
GORUNTULENEN “ZAMANI

DURDURAN ANLAR” SON DERECE
PROFESYONEL. YOGUN GUNDEMINDEN

BiR ANI BiZLERLE PAYLASARAK
KENDISIYLE KEYiFLi BiR ROPORTAJ

i GERGEKLESTIRDIK FOTOGRAF

UZERINE. VE SOZE “BASKALARININ
FOTOGRAFLARINI KISKANARAK
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yillik fotograf
seriiveniniz
nasil basladi?

20

ilgim Hacettepe Universitesi'nde

Fotografa olan

ogrencilik yillarimda baglad.
Orada fotografcihik dersleri
dikkatimi ¢ekti ve fotograf
uzerine dersler almaya
bagladim. Fotograf¢ihig1 ¢ok
keyifli buluyordum. Siyah beyaz
zamani durdurmak ¢ok islem
gerektirse de yine de biiyiisi son

derece etkileyiciydi tizerimde.
Filmi banyo etmek, karanlik
odada agrandisor kullanmak ve
sonunda filmi tabederek ¢ikan .
neticeyi gérmek biitin bu ugrasa -
degiyordu. Aynmi zamanda masrafh

bir igti. Ozellikle 6grencilik

zamanlarinda maddi anlamda

olumsuzluklar yasamadim Y
diyemem. Ben béyle siyah beyaz .
zamani durdurmaya ¢ahsirken,
renkli dénem cargabuk geldi.
Tabi masraflar da ayni oranda
artt1. Bu gecis déneminde

bende Hacettepe’den Anadolu
Universitesi Sivil Havacihk
Yiiksek Okuluna gegmis ve 1995
yilinda mezun olmustum. Sirkette
calismaya bagladim. Egitim

icin iskogya’ya gonderildim.
Orada aldigim harcirahlarla

ilk igim gidip kendime bir
fotograf makinasi almak oldu.
Daha sonra fotografcilik ile

ilgili dergiler, kitaplar siki bir
ogrenme stirecine girip kendimi
geligirmeye bagladim. Bu arada

fotograf ekipmanlarimi da
gelistirmeye bagladim. Zamanla
makineler, lensler, objektifler daha
profesyonel bir hal aldi. »
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Ik dénem fotograflarimiz
genellikle peyjaz ve
insan nitelikli. Hava
fotografciligina nasil
yoneldiniz?

Tk baglarda 2. Pilotlugum
zamammda gittigimiz ve
uzun streli kaldigimiz yerlerin
fotograflarin ¢ekiyordum. O
dénemler yogun bir sekilde
fotograf tizerine ¢alisigim
anlardi. Her kareyi inceliyor,
kadraj, 151k gibi fotografciligin
temel nitelikleri tizerinde
yogunlagtyor ve daha iyisini
artyordum. Genellikle, manzara
ve temel Ggest insan olan anlar
gorintiliyordum. 2006-2007
yilina kadar boyle devam etti.
Yani havacihikla ilgili fotograf
¢aligmalarim yok denecek kadar
azd ve ilgi alanimda degildi.
i§te bu yillardan sonra havacilik
fotografcihigina yoneldim.
Ugaklarin fotograflarim ¢ekmeye
bagladim. Cevremden aldigim
olumlu elestiriler bu yoénde
gitmeme 6nemli bir etken
olmaya bagladi. Ugaklara farkh
gozle bakiyordum artik. Ugus
sonlarinda veya baglangicinda
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ucaklar fotograflamaya

bagladim. Insanlar bana
soruyordu. “Zaten biitin gin
bunun i¢indesin. Neden birde
gelip fotograflarimi ¢ekiyorsun”
diye. Bende “Pistin icine
girdigimde i3, diginda ise hobi”
diye cevaplandirryordum.

Ben bir ¢ektim, insanlar 10
yorum yaptt. Bu beni daha da
kamciladh bu sefer 100 ¢ektim.
Adeta kartopu gibi biytudu.



Sonra havaci olmayip ta ugak
fotograflar ¢geken spotter olarak
adlandirilan insanlarla tamstim.
Dogal olarak bir havaci olarak
onlarn ¢ektigi fotograflarla
ilgileniyorsunuz. Ne yalan
sOyleyeyim ¢ogu fotografi
kiskandim. Hemen kendime ben
de o fotograftan ¢cekmeliyim diye
telkinlerde bulundum. Zamanla
meslegimin avantajlarimi
kullanarak, onlarin ¢ekemedigi
kareleri gortintiilemeye
bagladim. i§te pist olur, apron
olur, kokpitten goriintiiler olur
gibi. Boylece farkh gortintiler
ortaya ¢iktr. Simdi kurucu tyesi
oldugum bir SpotTR havacilik
Fotografcihgn Grubumuz var.
Zaman zaman bulusuyor,
bulusamadigimiz zamanlar
yazigtyor bilgi aligveriginde
bulunuyoruz. Grubumuzun
faaliyetleri de oluyor. Ciektigimiz
fotograflar sergiliyoruz. Sergimiz
yurti¢inde bityiik sehirlerde
sergilenme olanagina sahip oldu.
Diinya ¢apinda fotograflarimiz
ilgi gdrmeye bagladi. Isteyenlere
fotograflarimiz1 génderdik.
Fotograflarimiz haber
sitelerinden bazi dergilere

kadar birgok alanda yaymland.
Genellikle kokpit igindeki
¢ektigim fotograflar en merak
edilen ve istenen fotograflar oldu.

Hep yerdeki ugak ¢cekimleri
mi olusturuyor fotograf
skalanizi. Ornegin yukarida
cekilmis fotograflar da var
mi?

Elbette bu tarz fotograflarda
mevcut ama 6ncelikle benim
ilgi alamim yukaridan agagiy1
goruntilemek degil. Ama
yukarida oldugunuz zamanda

muhtesem gorintiilerle
kargilagtyorsunuz ve bir refleks
olarak fotograf ¢ekiyorsunuz.
Ben daha ¢ok yerden yukariy:
ve yukaridan yukariyr
gorintilemeyi tercth ediyorum.

Bu konuyu biraz agarsak.
Havadan havaya fotograflar
normal insan tarafindan
¢ekilemeyecek diizeyde
fotograflar. Ugakta yolcu olsaniz
bile size dogru kargidan gelen bir
ucagl gorme sansimz yok. Biz
kokpitten bizim digimizda ugus
gerceklestiren ucaklar: gérme
sansina sahibiz. Dolayistyla
¢ok enteresan goriintiilerle
kargilagabiliyoruz. Ve o am
fotograflamaya calistyorum.
Bu an sadece pilotlara mahsus.
Ciinkii bu manzarayi iki
ucaktaki pilotlar goriiyor. Bu
manzara sadece 4 kigi arasinda
geciyor. Bu arada bu tarz
fotograf cekmek oldukga zor.
Diistinsenize sizin ugagimiz
850-900 km huzla ilerliyor, diger
ucakta aym sekilde ve birbirinize
dogru ilerliyorsunuz. Goz
agik kapayincaya kadar ugak
yaninizdan ge¢mis oluyor. Bu
kadar kisa bir anda bu goéruntiyt
yakalamaniz gerekiyor. Yani
zamant durdurmamz gerekiyor.

Oldukga segkin bir arsive
sahipsiniz. Fotograflarinizi
nasil degerlendiriyorsunuz?
Tk etapta bir web sitesi
olusturdum. Sonra daha
popiiler olan Facebook gibi
Instagram gibi sosyal alanlarda
fotograflarimi paylastim.
Ozellikle Instagram’da son
bir y1l icinde 10 bin takipgi
sayisina ulagim. Insanlar »>
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Hobi

paylastik¢a fotograflarimin
goriinme orani da dogal

olarak artti. Bunun neticesinde
yurtici ve yurtdigindan baz
fotograflarimm kullanilmalariyla
ilgili talepler de artti.

Fotograflarimizi izinsiz
kullananlara karsi bir
serzenisiniz oluyor mu.

Eger o fotograf masumane
bir sekilde kullanmihiyorsa, kaynak
belirtiliyor ismim yaziliyorsa asla

N,
<
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bir olumsuz diisiinceye sahip
olmuyorum. Ama, fotograflarim
kaynak gostermeden
kullananlara karst bir Giztinti
duyuyorum. Sonug olarak ortada
bir emek var. Maddi olarak

bir beklentim de yok. Sadece
ismimin yazilmasi beni onore
ediyor, daha iyi fotograf ¢ekmek
igin tesvik ediyor. Ornegin,
Giiney Afrika’da bir ugus

okulu fotograflarimi ne gekilde
kullanabileceklerini ve ticretleri

hakkinda bilgi istedi, ayn sekilde
1ngiltere’de bir firma oyuncak
kutusu tizerinde kullanilmak
tizere bir fotografimin kullanma
sartlarim bildirmemi istedi,

hatta telif ticreti 6nerdiler. Bu
isten para kazanmak amach
olmamama ragmen emege
duyulan sayg: nedeniyle
sevinmedim diyemem. En ¢ok
gurur duydugum ise ICAO’nun
ismimi kullanip sahsima tegekkiir




ederek bir fotografimi kullanmasi

olmustur. Tabi dogal olarak aym
uygulamayi kendi insanimizdan
da bekliyorsunuz.

Gelecekte fotograf
anlaminda hedefleriniz
arasinda neler var.

Spotter grubumuzla birlikte,
faaliyetlerimizi artirmak, bir
e-dergi gikarmak, bilgi ve
birikimlerimizi daha genis bir
kitleyle paylagmak. Daha iy1
organize olarak yurtdisginda grup

olarak fotograf ¢cekmek. Bu ise
goniil verenlere destek olabilmek
sceklinde 6zetleyebiliriz. Ama

en biiyiik hedefimiz Istanbul’da
apron i¢inde resmi olarak
fotograf ¢ekebilmek. Bir¢ok
tilke artik apron igerisinde
haftanin belli giinlerinde
fotograf ¢ekimine izni veriyor.
Ozellikle bu konularda son
derece titiz davranan Rusya bile
oldukca iyimser davranmaya
bagladi. Artik insanlar Rusya’da
birgok havalimaninda tizerinde
“Spotter” yazan yeleklerini

giyiyor ve havalimani yonetimi
tarafindan saglanan otobiislerle
apron ve pist tizerinde belli
noktalara goturilerek fotograf
¢ekmeleri saglaniyor. Ancak
iilkemizde bu suan oldukga zor.

Zor olmasinin nedenleri
nedir?

Bizde havalimanlar: 6zel
guivenlik bolgeleri statiisiinde. Bu
statll ¢ercevesinde havalimanlar:
bunyesinde bulunan binalar

ve ugaklar disinda kalan diger
ogelerin goruntilenmesi yasak.
Yani statiide baz1 degigiklikler
gerekiyor. Bu da bir stireg.

Bu durum sadece bizde degil.
Ornegin, Ingiltere’de de durum
aynt. Havalimani sinirlarini
belirleyen tel 6rgiiler digindan
biz de oldugu gibi fotograf
¢ekmek serbest. Ama apron
icerisinde kesinlikle yasak.
Hatta bir seferinde apron iginde
fotograf ¢ekmek tizereyken bir
gorevli iznimin olup olmadigini
sormustu. Yani orada apron
icinde gorunti alabilmek

izne tabii. Boyle bir ¢6zim
bulmuslar.

Her bir ugak farkli, ve baz:
ucaklar ¢ok 6zel. Ornegin
THY’ye ait Batman ve
Siiperman boyali ugagimiz
gibi. Bu tarz 6zel ugaklar1
fotograflayabilmenin
yontemi nedir?

Ucaklar takip eden web
siteleri var. Ucaklar hakkinda
surekli bilgi veriyorlar. Aslinda
ilk olarak fotograf gekimleri
ucak fabrikalarinin etrafinda
konuclanan fotografgilar
tarafindan gerceklestiriliyor.
Buradaki fotografcilarin amaci
o ozel ucagi ilk goruntiileyen
olmak. Ayni1 zamanda bu tarz
ucaklar haber nitelikli oldugu
i¢in bu ugaklar ¢ok siki takip
ediyorlar diyebiliriz. Ornegin
Star Wars karakterlerinden
RTD2 boyal u¢ak haber
kaynagi oldugundan ¢ok siki
takip altina almmisti. Bu ugak
nerelere gidecek, ne zaman
nerede olacak. Bu bilgilere gore
insanlar hazirhik yapiyor ve
ok ciddi gahgiyorlar. Ornegin

bizim Stiperman, Batman boyal
ucagimiz Sabiha Gokgen’den
ilk seferini yapacak, ugagin
kalkis saati 07.00. Ama bizim
arkadaslarimiz saat 4’te
oradaydi. Ugag goruintilediler,
ayn1 anda bitin diinyayla
paylastlar. Bu tarz ucaklar
gecicl siireyle bu sekilde

boyali kaliyorlar. Bu sebeple
fotograflarimi ¢cekmek ¢ok
6nemli. Bu ugaklar diinyanin
her yerine u¢madiklar i¢in
belirli bir kesim tarafindan
goriilebiliyorlar. Tste biz bu
ucaklarin fotograflarimi ¢ekip
paylastigimizda diinyanin
herhangi bir yerinde bu ise
merakli insanlar da gérmiis
oluyor bu 6zel ugag.

Askeri ucaklarda durum
nasil?

Ayn statii onlar i¢inde
gegerli ama Hava Kuvvetleri
bu konuda daha esnek.
Haziran ayinda Anadolu
Kartali isimli tatbikat
gerceklestiriliyor. Hava
Kuvvetleri resmi olarak
bagvurular topluyor.
Tatbikatin ilk iki veya son
iki gtintindi fotografe: giini
olarak ayiriyor. Ornegin gegen
yil diizenlenen tatbikata 500
civarinda fotografci katild.
Bu fotografcilarin yaklagik
70-80°1 yerli, geriye kalanlar
ise yabanct uyrukluydu. Hava
kuvvetleri organizasyonu
son derece titiz ve ciddi bir
sekilde hazirlamug. Sizi kapida
karsiliyorlar ve telefonunuza
bir barkod génderiyorlar.
Otobiislerle fotograf ¢ekmek
tizere dizenlenmis yerlere
gotirtyorlar. Bu yerler de »
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1518a gore alternatifli olarak
hazirlanmis. Her tirli ihtiyag
i¢in birimler olusturulmug. Size
sadece fotograf ¢cekmek kaliyor.

Fotograflariniza
baktiginmizda neler
hissediyorsunuz?

Her seyden o6nce yillar
once ¢ektigim bir fotografa
baktigimda bile o giinii tekrar
yastyorum. O an1 hatirhyor
ve o anda yasadigim heyecan
tekrar duyuyorum. Sanki bugiin
¢ekmigim gibi animsiyorum.

Baska bir acidan bakarsak
sizi derinden yaralayan
fotograflariniz da var mi?
Elbette. Ozellikle Kuala
Lumpur-Pekin seferini yaparken
8 Mart 2014’te 227 yolcu ve
12 miirettebat: ile kaybolan
MH370 sefer sayili ugagin 2.
Yihna girdik. Bir de fiizeyle

vurulan diger Malezya ugagi.

Ben bu iki u¢aginda Istanbul’da

fotograflarini ¢cekmigtim.
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Amerikali bir editér bana ulasti
ve “Bu iki Malezya ugag icin
bir anma téreni diizenleyecegiz.
Sizin fotograflariniz
kullanabilir miyiz, ayrica bu
fotograflan ¢ektiginizde neler
hissettiniz. Kisaca yazabilir
misiniz” dedi. Ben de o giinkii
hislerimle birlikte bu iki u¢agin
fotograflarimi gonderdim. Slayt
gosterisi seklinde diizenlenen
bu anmada fotograflarim,
biyografim ve o kisa yazim
kullanildi. Bu anma tdreni
CNN’de de yayinlandi. Hem
gururlandirict ayna zamanda
tiziintl verict bir olaydi. Simdi o
iki ucakta yok. Sadece benim ve
benim gibi fotografini ¢ekenlerin
argivlerinde yer aliyor artik...

Bu olay ayni zamanda
uluslararasi anlamda
isminizin yayginlasmasina
yol acti.

Evet, bu videonun CNN’de
yaymlanmasindan sonra
dediginiz gibi bu ve benzeri

konularda talepler gelmeye
bagladi. Elimden geldigince bu
talepleri kargilamaya calistim.

Peki, tarihi belgeliyorum
diyebilir misiniz kendiniz
igin.

Diyebilirim aslinda. Soyle
dustintrsek goruntiledigim
ucaklar veya diger objeler




zamanla tarih oluyorlar.
Ozellikle ucaklarda belli
bir kullanim stiresi var. O

sire doldugunda bu ugaklar
seferlerden aliniyor. 2004
yihinda Maldivler’de yaganan
tsunamide buraya bir
kurtarma ekibi getirmek tizere
gorevlendirildik. Normalde
bu yillarda THY nin heniiz
seferler1 yoktu Maldivlere.
Ben orada ucagin ve ekibin
fotograflarini ¢ektim.
Turkiye’de ve yurtdiginda
bir¢cok haber kanalinda
kullanildi. 250 bin civarinda
insanin hayatim1 kaybettigi
bu olay1 géruntiilemistim. Bir
yerde tarihi gériintiilemigtim
aslinda. Bu olayin tizerinden

12 yil gecti. Birgok insan igin
acist hala devam ediyordur ama
sonugta tarihin sayfalarinda
yerini aldi. Ama fotograf
devamlhihgini stirdtriyor.
Goriintilemek istediginiz
ancak fotografimi belli
sebeplerden dolay:
¢ekemediginiz bir olay
var mu?

Barack Obama’nin Trkiye
ziyaretine geldiginde Air
Force One ugagimi ¢ekmek
i¢in ¢ok ugrasmistim. Ucagin
ne zaman gelecegi, nereye
inecegi hicbir ey belli degil.
Her sey son derece gizlilik
kurallar1 dogrultusunda. Bu
islerle ilgilenen arkadaglarimiz
arasinda siirekli konusuyoruz,

bilgi almaya c¢aligtyoruz, ama
nafile her sey gizli. Baktim
olmuyor, havalimaninda

nébet tutmaya karar verdim.
Topladim ekipmanimi dogru
havalimani. Arabanin igindeyim
havalimanina yaklagmigtim

ki basgimin tstinden ugtu

gitti koskoca Air Force One.
Oylece kaldim. Arkasindan
alelacele bastim deklangre ama
istedigim gibi olmadi.

Fotograflarinizda bir
kategori yapiyormusunuz.
Ya da “Sevdiklerim,
sevmediklerim” diye bir
ayriminiz var mi.

Veya hepsi size esit
mesafede mi?

Benim i¢in hepsi esit
mesafede. Ciiinkt hepsinin
hikayesi ayr1 ama bir o
kadarda bana 6zel. Dolayisiyla
fotograflarimi birbirinden
ayirma imkanim yok.

Son olarak gelecekte
fotograf anlaminda
gerceklestirmek istediginiz
projeler var mi1?

En biiytk hedefim apronda
genig katilimhi ve 1y1 organize
edilmis diger tilkelerde oldugu
gibi fotograf ¢ekim giinleri
diizenleyebilmek. Bunun
bir 6rnegini Turk Hava
Yollar1 Egitim Bagkanhigi’nda
gerceklestirdik. Buradan
bir teklif geldi. Terasta
gergeklestirdigimiz bu etkinlige
40-50 civarinda bir katihm
oldu. Bu etkinligin neticesinde
¢ok giizel geri doniusler yasadik.
Biranda bititin dinyaya
yayildi. Abartisiz binlerce
mail geldi. Talepler hep aym
yondeydi. “Bir dahaki sefere
mutlaka orada olmak istiyoruz”
Digtinsenize biiytik oranda
katihmin gerceklesecegi boyle
bir faaliyet aninda diinyaya
yayilacak ve inanilmaz
bir tanitim sebebi olacak.

Ulke tanitimina, THY nin
tanitimina buytk katki
saglayacak.

Bu organizasyon gelecekte
apron i¢inde fotografcilik
anlaminda 6ntimiizt acu
diyebilirim. Ciinku sirket
st diizey yoneticileri ve
reklam departmaninin da
dikkatini ¢ekti. Gelecekte
bu tarz faaliyetlerin ciddi
anlamda hayata gegirilecegini
diigiiniiyorum. %
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Tiirkiyenin Golleri
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an Gaolu, Bitlis ili

sinirlart igerisinde

bulunan Nemrut

volkanik daginin
patlamasi sonucu, bélgedeki
tektonik ¢okiintii alaninin
onintn kapanmasiyla olugmus
bir volkanik set golidur.

Cok sayida koyu bulunan
Van Goli'nin yiuzolgimii
3.713 km*dir. Van Géli
hem tathisu hem de deniz
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ekosistemlerinden farkli bir
sucul ekosistemdir. Sular1
tuzlu ve sodalidir. Tuz ve
soda oraninin yiiksek olmasi
sebebiyle bolgedeki sert kig
sartlarina ve yiiksek rakima
ragmen golde donma olmaz.
Gol su seviyesi iklime bagh
olarak yiikselip, digmektedir.
Ancak ortalama olarak
denizden yiiksekligi 1646
metredir. G6lin ortalama

derinligi 171 metredir. En
derin yeri ise yaklagik olarak
451 metreyi bulur. G6liin dogu
bélimiinde dort ada vardir.
Bunlar; Akdamar, Carpanak,
Adir ve Kug adalaridir. Adalar
tarihi ve turistik 6zellige
sahiptir ve 1990 yilinda sit
alani ilan edilmiglerdir.
Thrkiye’nin en buyik géli
konumunda olan Van géli
ayni zamanda dinyanin da en

buyiik sodal goludiir. Gélin

tuzlu-sodali sulari, biyolojik
cesitliligi stmrlamaktadir. Golde
bilinen 103 tiir fitoplankton,

36 tir zooplankton ve tek

bir tiir balik olan inci kefal
yagamaktadir.

Arkeolojik olarak 6nemli
bulgular ve kalintilar bulunan
ve ismini Van ilinden alan Van
Goli’ntn dogu kiyilar: milattan
once 10. ve 8, yuzyillar



arasimda Urartu kralligimin

bagkentine ev sahipligi
yapmigtir. Van Goli'nin
sahilleri boyunca ve adalarinda
bircok arkeolojik kalintilar ile
birlikte manastirlara rastlanir.
Manastirlardan en iyi korunani
Akdamar Adasindaki Surp
Hag kilisesi, Kudiis’ten Iran’a
kacirildiktan sonra 7. yuzyilda
Van yoresine getirildigi

rivayet edilen Hakiki Ha¢’in

bir par¢asii barmdirmak
maksadiyla Kral I. Gagik’in
emriyle 915-921 yillarinda
Mimar Manuel tarafindan
inga edilmigtir. Adanin giiney
dogusuna kurulmus olan
kilise, mimari agidan Ortagag
Ermeni sanatinin en parlak
eserleri arasinda sayilir. Kizil
andezit tagindan inga edilmig
olan kilisenin dig cephesi, algak
rolyef seklinde iglenmis zengin
bitki ve hayvan motifleriyle
ve Kutsal Kitap’tan alinma
sahnelerle bezenmigtir. Kilise
bu 6zelligiyle de Ermeni
mimari tarihi i¢inde egsiz

bir konuma sahiptir. D1y
duvarlardaki rélyefler kutsal
kitaba ait Adem ve Havva,
Yunus ve Balina, Davud ve
Golyat gibi hikdyeleri anlatir
Diger 6nemli tarihsel anit
g6lin dogu kiyisindaki Van
Kalesi’dir. Modern Van sehri

bu kalenin dogusunda yer alir. »

* Y *

Konum: Dogu Anadolu Bélgesi

|

|

|

|

1 Tiirii: Tuzlu, Sodali

| Uzunlugu: 120 km

. Genigligi: 80 km

| Yiizolgiimii: 3.713 km?

| Ortalama derinlik: 171 m
| En derin noktasi: 451 m

1 Yiizey rakimi: 1646 m

| Adalar: Akdamar, Garpanak,
1 Adir Adasi ve Kug adasi

1 Yerlesim halgeleri: Van,

|

|

|

Edremit, Gevas, Tatvan, Ahlat, |

Adilcevaz, Ercis ve Muradiye
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Turkiyenin Golleri

an Goli havzasinin
batisinda, Bitlis ilinin
Tatvan, Ahlat ve
Giiroymak ilgele-
ri arasinda yer alan ve adim
M.O. 2100°de yasamig Babil
Hikiimdar1 Nemrut'tan alan
Nemrut G6li, Dunya’nin ikinci,
Tturkiye’nin ise en buytk krater
goludur.

Volkanik patlamalar sonucun-
da olusan kraterin agiz genisligi
48 km2’yi bulur. Taban genisligi
36 km?2 dir. Nemrut kalderasinda
deniz seviyesinden 2.247 metre
yiikseklikteki krater alani icinde
ikisi devambh, tigti mevsimlik ol-
mak tizere toplam 5 adet gol bu-
lunmaktadir. Derinligi ortalama
100 metre olan gélin en derin
noktast 155 metreye ulasmakta-
dir. GOl gevresindeki sicak sular
ve kaplicalar volkanik faaliyetle-
rin son izlerini yansitmaktadir.
Kar ve kaynak sulariyla beslenen
ve yer yer derinlesen Nemrut
Goluniin sulart soguk ve tathdir.

Nitoplankton bakimmdan olduk-

* W *

Konum: Dogu Anadolu Bélgesi
Tiirii: Tatl

Krater genisligi: 48 km2
Taban genisligi: 36 km2
Yiizolgiimii: 10 km2

Rakim: 2247 metre

Gdl sayisi: 5

Derinlik ortalamasi: 100 metre
En derin noktasi: 155 metre
Yerlesim Bolgeleri: Tatvan,
Ahlat ve Gliroymak
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¢a zengin olan Nemrut Goli'nde
1986 yihinda az sayida birakilan
aynali sazan bahg, kisa stirede
¢ogalmus ve balik¢ihk yapilabile-
cek seviyeye gelmigtir.

Burada farkh bolgelere ait
bitkilerin bir arada yagamaya
devam etmesi, gol seviyelerinin
hemen hemen sabit kalmasi,
yagig ve buharlasma dengesinin
kurulmus olmasi, buranin bir
mikroklimaya sahip oldugunu
gostermektedir.

Nemrut Krater Golir'ntin tgte
ikilik boliimii, Ahlat ilgesi sinirlart
icerisinde bulunmaktadir.

Ahlat’a 25 kilometre uzaklikta
bulunan Nemrut Krater G6-
li'ne en rahat ve giivenilir ulagim
bu ilgemizden saglanmaktadir.
Onceleri Nemrut Krater goliine
ilgeden 6zel taksilerle gidilebili-
yordu. Ancak gliinimiizde di-
zenli olarak mintibts seferleri de
tertipleniyor. Turizm acisindan
giderek gelisen bolgede 6zellikle
ki turizmine uygun yapilagma
devam ediyor.




ursa Il smurlan i¢cinde

bulunan ve Marmara

bélgesinin en buytik,

Ttrkiye’nin ise be-
sinci biiyiik dogal gélii olan Tznik
Goli, tektonik yapili bir tath su
golidiir. En bityiikleri kuzeydo-
gudan gole baglanan Karasu
deresi ve giineybati yoniinden
baglanan S616z olmak tizere
derelerin gole girdigi noktalarda
kiictik deltalar ve genis sazhklar
olusmustur. Karasu Deresi gole
dokiilen en 6nemli akarsudur.
273 km?lik alann sularim top-
layan dere 2,4 m?/sn akigla géle
dokiiliir. 92 km?lik havzaya sahip
S616z Deresi 1,06 m®/sn akiga
sahiptir. Gole su tagtyan diger
dereler ise Derbent Deresi, Nadir
Suyu, Ana Dere, Kiigiikkdy De-
resi ve Cinarlik deresidir.

Garsak Deresi goliin fazla su-
larin1 15 km uzakliktaki Marma-
ra Denizi'nde Gemlik kérfezine
ulagtirir.

Tektonik bir ¢ukur i¢inde
olugan Iznik Gélivniin yiizél-
¢imii 310 km?, uzunlugu 33
km, genisligi 12 km, cevresi ise
95 km’dir. G4l seviyesi kis ve
ilkbahar aylarinda yiikselmekte,
yaza dogru al¢alarak en diistik se-
viyesini eylil ayinda bulmaktadr.
Yiiksek-algak seviyeler arasimndaki
fark ortalama 50-60 cm’yi gok
stk olmamakla birlikte bazen 100
cm’y1 bulur.

Golun giiney kesiminde,
dogu-bat1 dogrultusunda uzanan
derin bir oluk bulunmaktadir. 13
km uzunlugundaki bu olugun en
derin yeri, 65 m ile ayn1 zaman-
da Iznik Gélivniin de en derin
yeridir. Ortalama derinligi 30 m
olan goliin kiyilarindan uzaklas-
tik¢a derinlik hizla artmaktadr.

Yagish donemlerde iyi beslenen

g6lun yagis alam 1.246 m?dir.

Alan sik sazliklarin arasinda
karigik koloniler kuran kiigiik
karabatak ve gece balik¢ihg ile
onem kazanmustir. I¢ Anadolu
golleri dondugunda kuslar igin
o6nemli bir siginak olusturdugu
sOylenebilir. Iznik’te bahka ko-
operatifleri bulunur. Tutulan su
urinlerinin baginda kerevit gelir.
Golun su trtnleri arasinda, ya-
yin, sazan, alabalik ve istakoz da
bulunuyor. Gélde yosun ve bitki
tiirleri de zengindir. Dipte pamuk
veya Ustiipt geklinde acik yesil
renk bir yosun tiirii yaygimdir. Bu
yosun suyun ¢alkalanmasini ve
g6l suyunun oksijeninin azalma-
sin1 6nler. Baliklari beslenmesini
saglar. Golde mart, nisan ve
mayis aylarinda sportif amach
avlama diginda ti¢ ay av yasagi
vardir. Kerevit yasagi ise aralik
ayinda baglamaktadir.

Aslinda bir deniz balig: tiirt
olan glimiis balig da golde yasar.
Tath sulara uyum saglams tirt
olan Kiigiik gtimus bahg golde
bol miktarda avlanmaktadir.

Gol butuntyle tarim alanlar
ve zeytinliklerle ¢evrilidir. Tarim
alanlari i¢in g6lden su ahnmakta-

dir. Cevresindeki zeytin orman-
larinin altin sarist mugkiile tiziim
baglar1 ve her mevsim birgok
sebze ve meyvenin yetigtigi bitek
topraklarinin yasam kaynagidir.

Golun gevresi piknik sahalari,
turistik tesisler, gezi alanlari ve
florasi ¢ok zengin bitki ortiistiyle
kaplhidir. Goliin batisinda, Tiirki-
ye’nin en genis ve en giizel piknik
alanlar bulunmaktadir. Gamlik
alanlan ve goliin giizelligiyle Tiir-
kiye’nin her yerinden binlerce in-
san1 kendisine ¢eker. Gunii birlik
dinlenme alanlar diginda ¢adur
turizmine de agiktir. Burada her
tiir sosyal tesisler bulunur. »

* Y *

Konum: Marmara Bélgesi
Gl tiirii: Tatli su

Uzunluk: 32 km

Geniglik: 11 km
Yiizolciimii: 298 km2

En derin noktasi: 65 m
Yiizey rakimi: 85 m
Yerlesim Bolgeleri: Bursa
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ydin ve Mugla ili
sinirlart icerisinde yer
alan Ege Bolgesinin
en buytk goli olma
ozelligine sahip Bafa Gol,
Biiytik Menderes Nehri deltasinin
glineydogu kesiminde, Mentege
Daglarr’nimn iglerine dogru
yerlesmig s1g bir tath su golidur.
Denizden yiiksekligi 2 metreyi
bulan gol, yaklagik olarak 60
km?lik bir ytizolgime sahip.
Golun en derin bolimii 21 metre,
uzun ekseni 16 km ve en genis
yeri 6 km’yi bulur. Olusumundan
onceki zamanlarda Ege
Denizi’nin bir pargasi olan gol,
Biiytik Menderes nehrinin tagidig
aliivyonlar ile birlikte, kiyidan
kilometrelerce icerde kalarak
guntimiizdeki gdrinimini
almugtir. Bugiin Biiytiik Menderes
nehrinin Ege Denizi’ne
dokiildigti alandan yaklagik 17
km uzaklikta bulunmaktadir.
Golin kiyilari, Ege Denizi’nin
kiyilar1 gibi girintili cikintihdir.
Bu 6zellik gble ayn bir guzellik
verir. Dogal set golii olan Bafa
Golii biinyesinde birgok kiictik
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ada barmdirir. Bazilarinda
tarthsel yap1 kahntilar: bulunan bu
adalardan baghcalarn Hayaletada,
Ikizada ve Menet Adasidir.
Gol kiyisinda ise, antik liman
kentleri Herakleia ve Pyrrha’nin
kalmtilart bulunur. Cevresinde
manastirlara ve tarihi magaralara
rastlamak mimkiindiir. G6lin
kiyilarmi oldukga bakimh zeytin
agaclar1 kaplamustir. Bunlar
yer yer yogunlagarak cevredeki
daglarin yamaclarinda, maki
tiirleriyle karigirarak daha genis
alanlara yayilirlar. G6lin kuzey
boliimii ise oldukga daglk bir
bolge oldugundan buralarda
makiler daha yogundur. Aym
zamanda Tirkiye’nin en énemli
kus cennetlerinden biri olan Bafa
Goli'ntn Balat Ovasina bakan
bat1 kiyisi, sonbahar ve ilkbaharda
gogmen kuslarin konakllayip
tredikleri s1g bir alandir.
Soke-Milas yolu, gélin giiney
kiyisim izler. Burada turistik
tesisler ve kamp alanlar vardir.
Golun cevresindeki baglica
yerlesimler dogusundaki Kapkir
ile batismdaki Ser¢in koyleridir.

* Yo *x

Konum: Ege Bolgesi
Uzunluk: 16 km
Genislik: 6 km

En derin noktasi: 21 m
Kiy1 uzunlugu: 50 km
Yiizey rakimi: 10 m
Adalar: Kapikiri, ikizce,
Mener ve Kahvesar adasi




tirkiye’nin ikinci
buytik goli olma
konumuna sahip
Beysehir goli,
giiney ve batisinda Toros Daglari,
dogusunda volkanik bir olusum
olan Erenler Dag, glineydogu
kuzeybat yoniinde ise Anamas
Dag ve Sultan Daglar ile ¢evrili
tektonik bir ¢okeltide yer almak-
tachr.ig Anadolu’nun batisna
yakin, Beysehir ile Isparta ara-
sinda bulunan Beysehir Géli'nt
I¢ Anadolw’dan ayiran Sultan
siradaglar1 yaklagik olarak 100
km kadardir. Bu siradaglar aym
zamanda Beysehir Golu Hav-
zast ile Egirdir ve Aksehir Goli
havzalarmim su bélim ¢izgisini
olusturmaktadir. Sultan Daglar,
Beyschir Golu Havzast’m bir siire
cevreledikten sonra yerini Erenler
ve Alacadaglari’na birakir. Bey-
sehir ve Sugla gélleri arasmdaki
Beysehir—Seydisehir ¢okiintii olu-
gunu dogudan kugatan bu daglar,
Sultan Daglar1, Gl Daglar,
Geyik Daglar sirasindan sonra
gelen ve Konya topraklarini
bélimlere ayiran Bati Toroslarin
bir i¢ koludur. Gol'tin batisinda
kiy1 gorintisi dik ve yiiksek olup
bu kesimde dik kiyilarin kesin-
tiye ugradig: bolgelerde Yenigar
Opvast uzanmaktadir. Giiney ve
dogudan simnirlayan kiyilar ise
algakur. Bu hafif egimli olan
kiyilarin gerisinde bati yoniinde
Yesildag ve dogu yoniinde Kireli
ovalar1 uzanmaktadir. Deniz
seviyesinden yiiksekligi 1121 m ve
yiizolgiimi 651 km? olan géliin
kuzeybati-giineydogu dogrultu-
sunda uzunlugu 50 km, buna dik
dogrultudaki genigligi ise yaklagitk
1820 km arasindadir. Sular tath
olup, derinligi en ¢ok 10 m civa-

rindadir. Cevrest, yiiksekligi 2.000
metreyi asan daglarla cevrilidir.
Deniz seviyesinden yuksekligi

ise 1.115 metredir. Fazla gelen
sular, yapilan bir kanalla dogru-
dan Cargamba Suyu’na verilir.
Beysehir Golu, halk arasinda
“Uluarik” olarak adlandirilan ve
kaynaklarda Beysehir (Cargsamba)
Ciay1 ismi verilen gidegeni vasita-
styla giineydogu dogrultusunda
yaklagik 60 km kat ederck Sugla
(Karaviran) Goli'ne karigmakta-
dir. Konya Ovasinin sulanmast
icin Beysehir kazas1 yaninda
biiyiik bir regiilator yapilmistir.
Goliin 6nemli 6zelliklerinden biri
de iginde pek ¢ok adanin bulun-
masichr. Bunlardan bazilar; Ig-
deli, Akburun, Kizkulesi, Mada,
Yilanh, Kiilbent adalaridir. Golde
bol miktarda Sazan Bahgi, Aynah
Sazan, Turna, Levrek, Kadife
Bahg: vardir. Beysehir Gola Milli
Parki kapsaminda koruma altin-
dadit. Gol avarinda ¢ok miktarda
Yaban domuzu stiriiler halinde

bulunur, B

* Y &
Konum: Akdeniz Bélgesi
Uzunluk: 45 km

Genislik: 25 km
Yiizolgiimii: 656 km?

En derin noktasi: 10 m
Yiizey rakimi: 1.115 m
Adalar: igdeli, Akburun,
Uzunada, Kizkulesi, Mada,
Yilanli ve Kiilbent adasi
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Tiyatro

Tarih: 02 Nisan 2016
Saat: 20:30

Mekdn: Zorlu Performans
Sanatlari Merkezi
Drama Sahnesi, Istanbul

FRANKENSTEIN

SAKM Birim Sahne biinyesinde
“20. Yil Oyunu” olarak
sahnelenecek “Frankenstein”,
siirpriz kadrosuyla Zorlu PSM
Drama Sahnesi'nde...

Mary Shelley’in romanindan Nick
Dear tarafindan uyarlanan diinya
sinemasinin kiilt filmleri arasinda
gosterilen Frankenstein Sakir
Glrzumar yonetimininde Golpan
ilhan - Sadri Aligik Tiyatrosu
tarafindan sahneleniyor. Londra
National Theatre’da 5 sezondur
kapali gise olarak sahnelenen
oyun SAKM Birim Sahne
biinyesinde 20. Yil Oyunu olarak
Tirkiye'de ilk kez sahnelenecek.
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janda

Tiyatro

Tarih: 09 Nisan 2016
Saat:17:00- 21:00

Mekdn: Performans Sanatlari
Merkezi, Ana Tiyatro, istanbul

SWAN LAKE RELOADED

Diinyanin en 6nemli
koreograflarindan Fredrik
Rydman’in bir Tchaikovsky klasigi
olan Kugu Goli’'nden uyarlayip
modernize ettigi muhtesem
gbsterisi Swan Lake Reloaded
sadece 5 gosteri igin istanbul’da.
Tchaikovsky’nin yani sira diinyaca
inlii pop ve rock sanatgilarinin da
eserlerinin kullanildigi gésteride
klasik bale ile beraber sokak dansi
da kullanilarak 1800’lerin balesi,
modern toplumu yansitacak
sekilde modifiye edildi.Fredrik
Rydman’in bu Tchaikovsky klasigi
yorumunda biyi, biytciliik ve
dogausti olaylar yoktur. Simdiki
zaman da gegiyor ve iyi ile
kotiiniin miicadelesinde agk istek
merkezi bir rol oynuyor.

GOster

Tarih: 08 Nisan 2016
Saat: 21:00

Mekan: Ulker Sports Arena,
istanbul

HOLIDAY ON ICE

70 yilda 327 milyonu agkin seyirciye
ulagan Holiday On Ice, her yil 15
lilkede 75’den fazla sehirde 1000
gosteri ile 7’den 77°ye herkes
tarafindan ilgiyle izleniyor. icerisinde
bale, dans, akrobasi, tiyatro, miizik,
opera, illlizyon gibi gesitli unsurlar
iceren Holiday On Ice’in “Passion”
gosterisi, Istanbul Entertainment
Group ve Stage Entertainment
Touring Productions isbirligi ile
nisan ayinda istanbul’da!

Sergi

OYUNCAK SERGISi

5000 YILLIK HIKAYE

MALL OF iSTANBUL

1.KAT, iSTANBUL

Yazar ve gair Sunay Akin’in

0Ozel koleksiyonundan olusan
oyuncaklar, Oyuncak Sergisi
araciligiyla Mall of istanbul’da
farkl kusaklari evrensel bir ortak
paydada bulusturuyor.

Sergide yer alan oyuncaklar;
mimariden uzay galigmalarina,
ulagim tarihinden sanayi
devrimine, cografi kegiflerden
glindelik hayata ve eglence
kiiltirtine kadar uygarlik tarihimiz
hakkinda biitiinsel bir panorama
sunuyor.

Sunay Akin’in kiiratérliigiinde
hayata gegen ‘Oyuncak Sergisi —
5000 Yillik Hikaye’, antik cagdan
gliniimiize kadar oyuncaklarin

5 bin yillik tarihini ziyaretgilerine
aktariyor. Akin’in 20 yilda 40’1 askin
tilkedeki antikacilardan ve agik
arttirmalardan satin aldigi daha
once higbir yerde sergilenmemis
oyuncaklarla kurgulanan sergi,
oyuncak tarihinin geligimini
kronolojik bir siralamayla
sunmasiyla da Tiirkiye’de bir ilki
gergeklestiriyor.

Sergi, 24 Nisan’a kadar her gin
10:00-22:00 saatleri arasinda
ziyaret edilebilir.



OLGF ARNALDS
Tarih: 06 Nisan 2016
Saat: 21:30

Mekdan: Babylon Bomonti,
istanbul

izlanda’nin en 6zel seslerinden Ol6f
Arnalds, 6 Nisan Garsamba aksami
Bomonti sahnesinde yer alacak.
Blonde Redhead, Bjork, Jose
Gonzales ile turneye cikan Olof
Arnalds, son albiimii Palme’nin
turnesi kapsaminda guiglli bir
performans ile istanbul’a konuk
oluyor.

KITARO

ENRICO MACIAS
Tarih: 14 Nisan 2016
Saat: 21:00

Mekdn: Zorlu Performans
Sanatlari Merkezi,
Ana Tiyatro, istanbul

Enrico Macias, kasim ayinda
gerceklestirdigi konserindeki
yogun istek (izerine IEG Live ve Piu
Entertainment organizasyonuyla
Good Music In Town serisi
kapsaminda 14 Nisan’da Zorlu
PSM’de sahne alacak.

Konser

STACEY KENT

Tarih: 04 Nisan 2016 Saat: 21:00
Mekan: Zorlu Performans Sanatlari Merkezi, Ana Tiyatro, istanbul

New age ve diinya miiziginin 6ncti isimlerinden Altin Kiire ve Grammy
6dalla Kitaro zel orkestrasi egliginde 4 Nisan’da Zorlu PSM’de sahne
alacak. Etnik ve elektronik 6geleri bir araya getiren yenilikgi miizigiyle
diinyanin dért bir yaninda dinleyenleri derin ve
ruhani yolculuklara gikaracan efsanevi
miizisyen Kitaro, unutulmayacak bir konser
icin izleyenleriyle bulugacak.

Konser

Tarih: 21 Nisan 2016
Saat: 21:00

Mekdn: Zorlu Performans
Sanatlari Merkezi, Drama
Sahnesi, istanbul

Fransiz sanson gelenegiyle
klasik Amerikan caz repertuarini
kendi yorumuyla birlestirerek
gintimizin en énemli caz
sarkicilarindan biri olmayi
basaran Stacey Kent, 21 Nisan
tarihinde Zorlu Performans
Sanatlari Merkezi'nde sahne
alacak.

JACK DEJOHNETTE
Tarih: 28 Nisan 2016
Saat: 20:30

Mekdn: is Sanat Kiiltir
Merkezi, istanbul

Elli yila yayilan ve modern cazin
ikonik figtirleriyle gergeklestirdigi
konser ve kayitlarla bugiin caz
davulunun tartigmasiz en biiyiik
isimlerinden biri olan Grammy
Odalli caz davulcusu Jack
DeJohnette, 28 Nisan’da i Sanat
Kiiltiir Merkezi'nde sahne aliyor.
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LORD OF THE RINGS IN CONCERT
THE FELLOWSHIP OF THE RING

Tarih: 02 Nisan 2016
Saat: 21:00

Mekdn: Zorlu Performans
Sanatlari Merkezi - Ana Tiyatro,
istanbul

Dev ekranin éniinde 100 kisilik
koro ekibi ve 86 kisilik senfoni
orkestrast ile essiz bir miizik
sbleni izleyicilerini bekliyor.
Orkestra: Filarmonia istanbul
Koro: Rezonans Senfonik Koro
Orkestra Sefi: Ludwig Wicki

LEMAN SAM

Tarih: 02 Nisan 2016
Saat: 22:30

Mekan: KadikdySahne,
istanbul

Leman Sam, ¢ok sevilen

sarkilariyla KadikdySahne'de
izleyenleriyle bulugacak.
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Jjanda

iLHAN SESEN

VEDAT SAKMAN
Tarih: 12 Nisan 2016
Saat: 20:30

Mekdn: Profilo Kiiltiir
Merkezi Bilyiik Salon, istanbul

ilhan Sesen ve Vedat Sakman iki
eski dost olarak keyifli bir sohbet
esliginde, 12 Nisan’da Profilo
Kiiltlir Merkezi'nde akustik miizik
ziyafeti veriyor.

Konser

YENi TORKD
Tarih:15 Nisan 2016
Saat: 22:30

Mekan: Hayal Kahvesi Atakent,
istanbul

Derya Kéroglu, Erkin Hadimoglu,
Serdar Bargin ve Furkan Bilgi hem
yepyeni sarkilar hem de klasik Yeni
Tirkd repertuvari ile 15 Nisan’da
Hayal Kahvesi Atakent’te olacak.

Tiyatro

ALTI KISiYE PIJAMA
Tarih: 05 Subat - 20 Mayis
Saat: 20:00

Mekan: Duru Tiyatro Bilyiik
Salon, istanbul

Bernard ve karisi Jacquelin
hafta sonunu Paris’e iki saat
uzakliktaki sayfiye evlerinde
gecirmek isterler. Bernard,
Robert isimli eski arkadasini da
davet etmistir. Robert geldigi
zaman Jacqueline ile arasinda
gizli bir duygusal bir iligki oldugu
anlagilir. Bu arada Bernard da
bir slire dnce tanistigi geng

bir manken olan Suzan’i eve
davet etmistir. Bernard esine
yakalanmamak igin, arkadas!
Robert’e benim sevgilimin
sevgilisi rollini, yani Suzan ile
sevgili roliini oynayacaksin

diye 1srar eder. Robert 6nce
itiraz eder ama sonra kabul
etmek zorunda kalir. Bernard ve
Jacqueline aligverige gittiginde
Robert eve gelen asgly! Suzan
zanneder, asclyl Jacqueline’e o
sekilde tanitmak zorunda kalirlar.
Suzan geldiginde ise manken
ascl, ascl manken rolline girmek
zorunda kalir. iler iyice arap
sagina doner ve komik olaylar
birbirini takip eder.

T1yatro

Tarih: 02 Nisan 2016
Saat: 20:00

Mekdn: is Sanat Kiltiir
Merkezi, istanbul

is Oyuncular ikinci kez sahneye
koyduklari Bahar Noktas ile

bu sezon perdelerini agiyor.
Gegtigimiz sezon I Sanat'ta
sahneledikleri On ikinci Gece

ile bilyiik begeni kazanan is
Oyunculari, yine bir Shakespeare
komedisiyle seyircisinin kargisina
cikiyor. William Shakespeare’in
Bir Yaz Gecesi Riiyasi adli
komedisinin uyarlamasi olan
Bahar Noktasi, Can Yiicel'in
kendine 6zg diliyle yeniden
kaleme alarak tiyatromuza
kazandirdigi dinamik ve cogkulu
bir oyun.



Konser

NICHOLAS MCCARTHY
Tarih: 21 Mayis 2016
Saat: 21:00

Mekdn: Zorlu Performans
Sanatlari Merkezi, Drama
Sahnesi, istanbul

Dogustan sag eli olmayan

ve Avrupa’nin en bagaril
piyanistlerinden biri olarak kabul
edilen Nicholas McCarthy, 21
Mayis'ta istanbul’da izleyenleriyle
bulusacak

ingiliz piyanist McCarthy, genis
ve zengin sol el repertuari ile size
imkansizi reddeden bir miizik
ziyafeti sunacak.

STEVEN WILSON
Tarih: 02 Mayis 2016
Saat: 21:00

Mekan: Zorlu Performans
Sanatlari Merkezi, Ana Tiyatro,
istanbul

Sadece progresif rock i¢in degil, tim
miizik diinyas! i¢in bahgedilmig en
onemli dehalardan biri olan ingiliz
miizisyen Steven Wilson, 2 Mayis
gecesi Zorlu Performans Sanatlari
Merkezi'nde sahne alacak.

Konser

CHARLES LLOYD &
JASON MORAN DUO

Tarih: 13 Mayis 2016
Saat: 20:30

Melkdn: i Sanat Kiiltiir
Merkezi, istanbul

Cazin duayen saksafon
icracilarindan Charles Lloyd uzun
soluklu partnerlerinden piyanist
Jason Maron ile 13 Mayis'ta Is
Sanat'ta ¢ok 6zel bir duo konsere
imza atiyor.

Yarim asirdan uzun kariyeriyle
adini caz tarihine altin harflerle
yazdiran 77 yagindaki efsane,
Carlos Santana’nin ifadesiyle
“gergek bir uluslararasi hazine”...
Caz miiziginin en ilham verici
piyanistleri arasina simdiden giren
Maron ile 2007 yilinda New Quartet
ile yollarini birlestiren sanatginin
grupla birlikte kaydettikleri canli
albiimleri Rabo de Nube 2008
Jazz Times Okuyucu ve Elestirmen
Oylamasr’'nda 1. secilirken ayni
zamanda bir “Charles Lloyd
Klasigi” olarak degerlendirildi.
Nefes kesen bir gekicilikte galma
kabiliyetine sahip Maron’un
dinamik, patlayan dogaglamalari
ile bastigi her notaya yasam
tecriibesini yansitan Lloyd’un
benzersiz yorumuna tanik olacagiz.

Konser

AVISHAI COHEN iLE BiR GECE

Tarih: 22 Mayis 2016

Saat: 20:30

Mekdn: is Sanat Kiiltiir Merkezi, istanbul

Diinyaca (inlii caz sanatgisi Avishai Cohen, “Avishai Cohen ile Bir Gece”
ile ilk kez 22 Mayis'ta is Sanat’a konuk oluyor. 1997 yilinda Chick Corea
tarafindan kesfedilen ve kisa stirede kendine 0zgu stiliyle caz diinyasinin
onde gelen sanatgilar arasinda yerini alan Avishai Cohen, engin miizikal
birikimi, essiz besteleri ve caz miizigini kendine has tarziyla sekillendiren,
yenilikgi projeleriyle her tiirden dinleyiciyi
heyecanlandiran ve ilham veren bir isim... Echo Caz
Odiillii Sanatci, 2013 gikigh albiimii Aimah’da triosu
ve yayli calgilar kuartetini bulusturdugu galigmalarin
bir adim daha ileriye tasiyarak bu kez triosunu yayl
calgilar orkestrasiyla bir araya getiriyor. Caz, klasik
ve diinya miziklerinin muhtesem bir ittifakina yol
acan bu 6zgiin bir proje igin sahneyi Stuttgart
Oda Orkestrasi ile paylasan Avishai Cohen,
dinleyicilere 6zgirlik ve duygu yukli bir
deneyim sunuyor.




Konser

SCOTTISH ENSEMBLE
NICOLA BENEDETTI

Tarih: 05 Mayis 2016
Saat: 20:30

Mekdn: is Sanat Kiiltiir
Merkezi, istanbul

Kemanist Nicola Benedetti,
Scottish Ensemble ile 5 Mayis'ta
is Sanat Kiiltiir Merkezi’nde
cikiyor.Gecede topluluga sanat
yonetmeni

Jonathan Morton énderlik
edecek. Klasik repertuvarin
Ozlinden 20. ve 21. yiizyll
miiziklerine uzanan ok yonliiliige
sahip Morton, eklektik ve merak
uyandiran konser programlariyla
da seyirci ve elestirmenlerin
Ovgisiini kazaniyor.
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Jjanda

Tiyatro

OZEL KADINLAR LIiSTESi
Tarih: 11 Mayis 2016

Mam’art’in sahneledigi oyun
“Oyun Salonu: Ozel Kadinlar
Listesi”, giniimiiz hastaligi
sOhreti konu aliyor.

Yazdigi kitapla bagariy ve sohreti
yakalamig, evlilik hazirliklari ile
ugrasan bir adam, hayatina yeni
bir sayfa acabilmek igin gegmisini
temize gekmesi gerektigine karar
verir ve bir plan yapip, kiictik bir
yolculuga ¢ikar. Amaci, azda olsa
sorumluluk hissettigi, bir donem
hayatina girmis, onun i¢in ¢zel
kadinlarla bulugup, gegmiste
yaganmig yanlis anlagiimalara bir
son verebilmektir. Bu yolculukta
onu, dort farkl otel odasinda,
birbirinden tamamen farkl dort
kadin beklemektedir. Aradan
gegen yillar herkesi degistirmis,
hayatlarina yeni bir yén vermis
olmasina ragmen konusulmamig
pek gok sey, cevaplanmamis pek
¢ok soru oldugu gibi kalmigtir.
Oysa susmak, sdylenmemis
yalanlardan daha kétid(ir.

T1yatro

KADIN iSTERSE
Tarih: 13 Mayis 2016

Musa Goniilli’niin kaleme
aldigi “Kadin isterse”, Sanat
Mahsulleri Ofisi tarafindan
sahneleniyor.

Her Duygu’nun kardesi
Yasemin’in eve gelmesiyle
basliyor. Duygu galigmak
istemekte ancak kocasl ev
diginda ¢alismasina izin
vermemektedir. Ancak
Duygu azimli olmasinin
yaninda kocasinida ezmek
istememektedir. Engellere
ragmen kardesi Yasemin’in
de destegini alan Duygu neler
yapacak. Peki ¢ilgin komsular
Fatih ve karisi Bedia! Onlari
kim durduracak? Gizemli
Faik Abi bu kargasanin iginde
neler yapacak? Hep birlikte
kahkalalarla izleyeceginiz bir
oyuna hazir olun.

T1yatro

DURUSMA GECESi
TIYATRO MERDIVEN

Tarih: 05 Haziran 2016
Saat:19:00

Mekan: Ortakdy Afife Jale
Sahnesi, istanbul

Yiicel Tuzak, evli ve dort gocuk
babasi bir pazarlamacidir. Sehir
diginda bir ig ziyaretindeyken
arabasi bozulur ve yolda kalir.
Sehre geri donemeyen otelde

de yer bulamayan Yiicel Tuzak,
emekli bir hakimin evine misafir
olur. Emekli hakim ara sira
arkadaglariyla toplanarak eski
mesleklerini icra ettikleri bir

oyun oynamaktadir. Bu kanun

ve hitkiimlerin gecerli olmadigi
bir mahkemecilik oyunudur.
Yiicel'in oyun icabi yargilandig
bu durusma gecesi gittikce
degisik bir hal alacak, glinimiz i
diinyasinin sorgulandigi bir vicdani
hesaplagsmaya dontigecektir.






inema

CRIMINAL

Tehlikelibir gorev sirasinda
hayatini kaybeden bir CIA ajaninin
hatiralari ve yetenekleri, neler
yapabilecegi kestirelemeyen
tehlikeli bir adamin zihninine
aktarilir. Ve yeni ajaninimiz yarim
kalan bir operasyonu tamamlamak
tizere bu zorlu g6reve génderilir.

Vizyon Tarihi: 15 Nisan 2016
Yonetmen: Ariel Vromen
Oyuncular: Kevin Costner,

Gary Oldman, Tommy Lee Jones
Tiir: Bilimkurgu, Gerilim, Dram

Vizyon Tarihi: 27 Mayis 2016 Son yillarda, kameranin arkasina hayata gecirdigi projeler sayesinde en az

Yonetmen: Jodie Foster kamera ontindeki kadar adindan s0z ettiren usta oyuncu Jodie Foster, son olarak
PARA Oyuncular: Julia Roberts, George Clooney, Kukla filmiyle elestirmenlerden geger not almayi basarmisti. Foster’in yeni filmi,

Giancarlo Esposito, Jack 0’Connell, Dominic West televizyondan borsa tiiyolari veren bir Wall Street simsarinin hayatini perdeye

Senaryo: Jim Kouf, Alan DiFiore, Jamie Linden tasiyor. Mal varligini kaybeden bir izleyicisinin tuzagina diisen Lee, bu defa ilging
CANAVAR' Tr: Dram, Gerilim bir belayla ugrasmak zorunda kalacak!
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Vizyon Tarihi: 01 Nisan 2016

Yonetmen: Dan Trachtenberg

Oyuncular: Mary Elizabeth Winstead, John
Goodman, Maya Erskine, Douglas M. Griffin
Senaryo: Josh Campbell, Dan Casey

Tir: Gerilim

Dan Trachtenberg’in y6nettigi ve Josh
Campbell, Matthew Stuecken’in kaleme aldigi
filmin kadrosunda Mary Elizabeth Winstead,
John Goodman, John Gallagher Jr. yer aliyor.
Yapimciligini gerilim ustasi J.J. Abrams’in
iistlendigi filmde hayatini kurtardigini iddia
eden bir adamin evinde gozlerini agan geng
bir kadinin gizem dolu macerasina taniklik
edecegiz.

™
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Vlizyon Tarihi: 01 Nisan 2016
Yonetmen: Hsiao-hsien Hou

Oyuncular: Shu Qi, Chen Chang, Satoshi
Tsumabuki, Ethan Ruan

Senaryo: T'ien-wen Chu, Cheng Ah,
Hsiao-hsien Hou

Tiir: Aksiyon, Dram, Gerilim

Film rahipler tarafindan, 6zel bir biy( kullanan bir suikastci olarak yetistirilen bir geng
kadinin hikayesini ele alyor. Ug yillik siirgiiniin ardindan evine geri donen geng kadin ustasi
tarafindan kuzenini 6ldiirmesi igin gorevlendirilince kuzeni ve onu yetistirenlere duydugu
sadakat arasinda segim yapmak zorunda kalir.

THE NICE GUYS

Vizyon Tarihi: 20 Mayis 2016

Yénetmen: Shane Black

Oyuncular: Russell Crowe, Ryan Gosling, Kim
Basinger, Matthew Bomer, Rachele Brooke Smith
Senaryo: Shane Black

Tiir: Gerilim, Gizem, Sug

1970’lerin atmosferini perdeye taslyacak bir
gerilim gesitlemesi olan filmde, ¢aptan dismiis
bir porno yildizinin cinayet sorusturmasi 6n
plana gikacak.
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Z/O0LANDER 2

Vizyon tarihi: 08 Nisan 2016
Yénetmen: Ben Stiller

inema

Vizyon Tarihi: 22 Nisan 2016
Yonetmen: Jeff Nichols
Oyuncular: Kirsten Dunst,
Michael Shannon,

Joel Edgerton, Sam Shepard,
Adam Driver

Senaryo: Jeff Nichols

Tir: Bilim Kurgu, Dram

Bir baba ve oglu her seyden

ve herkesten amansiz bir kagig
icerisindedir; zira baba oglunun
bir takim dogalist gliclere haiz
oldugunu kegfeder... Ancak bu
glclerin pesinde olan baska
insanlar da vardir.

THE FOREST

Vizyon Tarihi: 06 Mayis 2016
Yonetmen: Jason Zada
Oyuncular: Natalie Dormer,
Taylor Kinney, Eoin Macken
Senaryo: David S. Goyer
Tur: Korku

Oyuncular: Ben Stiller, Owen Wilson, Penélope Cruz

Senaryo: Ben Stiller, Justin Theroux

Tiir: Komedi

ilki 2001 tarihinde gekilen Zoolander filmi 13 yil aradan sonra yeniden
beyazperdeye konuk oluyor. Akl kit modelimiz Derek, bu defa Hansel
ile birlikte farkl markalarin yiizii olmaya soyunarak yepyeni bir rekabeti
yagama pesindedirler. Fakat rakip firmalarinin reklam yizii olan ikili, bu
defa gonlsiiz bir karsilagsmanin kucagina digerler.
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Sara gizemli bir sekilde ortadan kaybolan
ikizini aramak (izere ormana dogru yola
cikar. Patikadan ayrilmamasi igin ¢ok siki
tembihlenen Sara kiz kardeginin durumu
hakkinda gergegi agiga ¢ikartmak iizere
ormanin derinliklerine dogru ilerler. Onu
kizgin ruhlar beklemektedir.



YENIDEN BASLA

EYE IN THE SKY

Vizyon tarihi: 08 Nisan 2016
Yonetmen: Gavin Hood

Oyuncular: Alan Rickman, Aaron Paul,
Helen Mirren, Alain Glen, Barkhad Abdi
Senaryo: Guy Hibbert

Ttr: Dram, Gerilim, Savas

Vizyon Tarihi: 08 Nisan 2016
Yénetmen: Jean-Marc Vallee
Oyuncular: Jake Gyllenhaal,
Naomi Watts, Chris Cooper,
Senaryo: Bryan Sipe
Tir: Dram, Komedi

Ender’s Game, Uzay Oyunlari filmine imzasini atan Gavin Hood’un y6netmen koltuguna
oturdugu filmde, Helen Mirren’1 Albay Katherine Powell roliinde izleyecegiz. Film, Nairobili
terdristlerin yerini bulmak igin diizenlenen bir askeri operasyonu anlatiyor.

Cok basarili bir yatirm
bankacisi olan Davis,
karisini talihsiz bir trafik
kazasinda kaybetmenin
acisini yasamaktadir.
Kayinpederi, ayni zamanda
calistigr yerin sahibi
olan Phil’in tlim
¢abalarina ragmen
Davis kendini
toparlamayi
basaramaz. Bir
yiyecek otomati

BROOKLYN

Vizyon Tarihi: 29 Nisan 2016
Yonetmen: John Crowley
Oyuncular: Saoirse Ronan,
Domhnall Gleeson, Emory Cohen,
Jim Broadbent, Julie Walters
Senaryo: Nick Hornby

Tur: Dram, Romantik

sirketine yazdig Geng bir irlandali kadin olan
sikayet mektubu, Eilis Lacey, ABD’nin sundugu
giderek kisisel imkanlara kapilarak annesini
itiraflara ve de geride birakmak pahasina
kendi hayatin ABD’ye, New York’a goc eder. ilk
sorguladigl baslarda bk bir vatan hasreti
bir bilangoya cekse de burada tanistigi Tony ile
donusgir. Bu olan agki ona her seyi unutturur.
mektuplar Ancak irlanda’yi tekrar ziyaret
misteri etmesi gerekecektir, burada
temsilcisi tamstigr Jim de onu etkilemeyi
Karen’in bagaracaktir. Eilis’in iki tlke,

dikkatini geker.

iki cok farkl yasam tarzi ve iki
agk arasinda bir segim yapmasi
gerekecektir.
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inema

X-MEN: APOCALYPSE

Vizyon Tarihi: 19 Mayis 2016

Yonetmen: Bryan Singer

Oyuncular: James McAvoy, Jennifer Lawrence, Michael Fassbender, Rose Byrne, Lucas Till
Senaryo: Bryan Singer, Simon Kinberg, Michael Dougherty, Dan Harris

Tar: Aksiyon, Fantastik, Macera

Mezarindan uyanan Apocalypse, kahramanlarimizdan Apocalypse kontrolii goktan eline gegirmistir bile.

bir sigrama tahtas| almak amaciyla onlari zorlar. Bu Dinyanin gesitli yerlerine dagilmis olan Charles Xavier’in
arada birbirlerinden ayrilmig olan Profesor X, Magneto ogrencileri Apocalypse ile miicadele etmek icin tekrar bir
ve Mystique yaklagan tehlikenin farkina vardiklarinda araya gelirler.
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BEKAR YASAM
KILAVUZU

Vizyon tarihi: 15 Nisan 2016

Yonetmen: Christian Ditter

Oyuncular: Dakota Johnson, Rebel Wilson
Leslie Mann, Alison Brie, Damon Wayans
Senaryo: Abby Kohn, Liz Tuccillo

Marc Silverstein, Dana Fox

Tir: Komedi, Romantik

Siiper sehir New York. Alice, Robin, Lucy, Meg,
Tom ve David gibi binlerce yalniz ve kalbi kirik
bekar insanin evi. Herkes kendisine dogru

esi ya da ask dolu bir iligki ariyor. Pek ¢ogu
ise orta karar bir birliktelige bile raz.

Bagstan cikartici mesajlagsmalar ve

tek gecelik iliskilerin ortasinda

tlim bu bekar insanlarin,

bekarligi ve yalnizligi

yonetmesini 6grenmeleri

gerekiyor! Yonetmenligini

Christian Ditter’n tstlendigi

filmin oyuncu kadrosunda

Dakota Johnson, Alison

Brie ve Rebel Wilson gibi

isimler yer alyor.

AVCI: KIS SAVAS|

Vizyon Tarihi: 22 Nisan 2016
Yonetmen: Cedric Nicolas
Oyuncular: Chris Hemsworth,
Jessica Chastain, Emily Blunt,
Charlize Theron, Sam Claflin
Senaryo: Craig Mazin, Evan
Daugherty, Evan Spiliotopoulos
Tiir: Fantastik, Aksiyon, Dram

Buz Kraligesi Freya (Emily Blunt),

kiz kardesi Ravenna’nin (Charlize
Theron) dldigiinG 6grenince, onu
hayata dondtirebilmek i¢in Biyiilii
Ayna’yl kullanabilecek son blyiicliniin
yardimina bagvurur ve Ravenna,
aynanin altindan derinliklerinden geri
gelir. Simdi ikisi guglerini birlestirip
cok daha tehlikeli olmuslardir. Onlar
durdurabilmenin tek yolu, Freya’nin
yetistirdigi, ancak “kalplerini agka
kapatma” emrine itaat etmeyen

Eric (Chris Hemsworth) ve Sara’nin
(Jessica Chastain)bagini gektigi
avclilarin giglerini birlestirmesidir.
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Yazar: Galina Mindlin,
Don Durousseau, Joseph Cardillo
Yayinevi: Pozitif Yayincilik

MUZIK LISTENIZ
HAYATINIZI DEGISTIREBILIR

Canlanmak i¢in mizigin
sesini agmanin yeterli oldugunu
distindiyorsaniz miizigin
yaratabilecegi mucizelerden tlimiiyle
yararlanmiyorsunuz demektir.
Miizigin gercekten faydasini gérmek
icin size daha iyi bir 6nerimiz var:
Yavas bir sarkiyla baslayin ve
hizli sarkilara gegerek enerjinizin
yiikseldigini hissedin. Miizik Listeniz
Hayatinizi Degistirebilir, sevdiginiz
miiziklerle hayatinizi degistirmek igin
kullanabileceginiz, bilimsel olarak
kanitlanmig yontemler sunuyor.

Bu kitapta 6grendiklerinizle:

« Kaygilarinizdan kurtulacak,

* Daha mutlu hissedecek,

* Hafizanizi gelistirecek,

* Ruh halinizi iyilestirecek,

* Yaratic bir yasam siirecek,

« Stres, uykusuzluk, depresyon
ve bagimlilikla daha iyi miicadele
edeceksiniz.
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Yazar: Victor Brombert
Gevirmen: Akin Terzi
Yayinevi: Kolektif Kitap

FANILIK UZERINE DUSUNCELER
TOLSTOY’DAN PRIMO LEVI’YE
“Magarasinin tag duvarina bizon
cizen ilk insan, hem kendisinin
hem de bizonun fani oldugunun
farkindadir, ama ayni zamanda bu ilk
sanatgl, fani hayvani tasvir etmenin
bir bakima ‘higligimizi yadsimak’
anlamina geldigini de sezmis gibidir.’
Fanilik Uzerine Diigiinceler, belki de
hayatin tek gergegi olan faniligimizin
izlerini, yirminci yizyilin biyiik
edebiyatgilarinin satirlarinda aryor.
Leo Tolstoy, Thomas Mann, Franz
Kafka, Virginia Woolf, Albert Camus,
Giorgio Bassani, J. M. Coetzee
ve Primo Levi’nin eserlerinde
bireyin korkularini ve toplumsal
cOkisleri, sosyo-kiltirel degisimler
ve siyasi galkantilar gergevesinde
inceliyor. Princeton Universitesi’nde
kargilagtirmali edebiyat profesorii
yazar Victor Brombert, yarim asirlik
akademik birikimini, otobiyografik
anilarla okuyucusuna sunuyor.

4

Yazar: Nathan Filer
Cevirmen: Murat Karlidag
Yayinevi: Pegasus

ZAMAN iPLIGI

Ben benim. Evimdeyim, kollari
kabartma kumasla kapl koltugumda
oturuyorum. Aksam oluyor. Uzun
zamandan beri daktiloda yazi
yaziyorum, yorgunum.

Sigaray! koluma bastirip
sondiirdiim. Kolumda kabarcik
olugtu. Acinin beni uyanik tutacagini
sandim ama ipi tutamiyorum. Zaman
parmaklarimin arasindan kayip gidiyor.

Size ne oldugunu anlatacagim ¢iinki
agabeyimi anlatmanin en iyi yolu bu.
Adi Simon. Bence onu seveceksiniz
ama birkag sayfa sonra o 6Imiis
olacak. Ve bir daha asla eskisi gibi
olmayacak...

Yazar: Lewis Henry Morgan
Gevirmen: Unsal Oskay
Yayinevi: inkilap Kitabevi

ESKi TOPLUM

Hemen hemen tiim dillere
cevrilmig bulunan ‘Eski Toplum’da
Morgan, toplumsal evrimi, iiretim
araclarindaki gelismeye kosut olarak
birbirini izleyen i asamada ele
alyor.

Evrimci budunbilimin kurucusu
sayllan Lewis Henry Morgan,
hukuk 6greniminin ardindan
Amerika kitasindaki yerli halklara
karsi yapilan haksizliklara karsi
cikmustir. Morgan 1851-1877 yillari
arasinda Kizilderililerin arasinda
yagamig, yaptigr gozlemleri ve
arastirmalari kitaplarina konu etmis
ve antropolojinin simge adlarindan
biri haline gelmistir.

Budunbilim konusunda en
Onemli kaynaklardan biri olarak
gésterilen Eski Toplum, giinimiiz
toplum gekillerine ve toplumsal
orgltlenmelerine nasil ulastigimizi,
bugiinden sonra da degisimin ayni
sekilde devam edip bizleri bagka bir
asamaya taslyacagini genis capli
arastirmalarla ortaya koyuyor.



Yazar: Dror Burstein
Cevirmen: Oguzhan Aydin
Yayinevi: Dedalus

EMILE

Sonzamanlarin gdzde israilli yazari
Dror Burstein. Yapitlari ingilizce,
Fransizca, Almanca, italyanca gibi
dillere aktarildi. Emile ise, yazarin
olgunluk dénemine denk gelen
ve yine bu dillerde en gok okunan
romanlardan biri. Emile, cagdas
romanin iginden yiikselen, giir
sesli yapitlardan. Anlati teknigi
acisindan anakronik bir yaklagimi
benimsemis, tislubuyla kendisine
farkli ve gugli bir ses yakalimis.

Roman Emile’i evlat edinmig dul
bir erkegin, Yoel’in bagindan
gecenleri anlatiyor. Yine de kitap,
genel olarak Yoel'in etrafinda
bigimlense de diger karakterlerin
minimal hikayelerinden gerektigi
gibi besleniyor. Karakterler
sekillendikge, birer birer viicut
buldukga, dis diinyaniza dahil
olmaya bagladikga, birer “insan”
olarak tiim Gzellikleriyle karsiniza
dikiliyorlar...

Yazar: Matt Haig
Cevirmen: M. Salih Kurt
Yayinevi: Kolektif Kitap

YASAMA TUTUNMAK
iCiN NEDENLER

Daha iyi yasamak, sevmek ve
hissetmek i¢in duygusal ve keyifli
bir kesif. “Derler ki delilik, boyle
deli bir diinyaya verilen mantikh
bir tepkidir. Belki depresyon da
gercekte hig anlamadigimiz bir
yasama verdigimiz tepkidir.” Matt
Haig, intihar edenlerin bilylk
cogunlugunu depresyondaki
insanlarin olusturdugu, diinyanin
hemen her yerinde antidepresan
kullaniminin arttigr giinimiizde,
zihinsel acilarini paylagarak bizi
tlinelin sonundaki 1s1Ga dogru
ylriimeye davet ediyor. Ama bu
yolda tiineli de 151g1 da sorgulayarak
ve sorgulatarak. “Dislincelerde
meydana gelen bir hastaliktir,” diyor
Haig, depresyon igin. Gorinmez
olan bu hastahgi gérinir kilarak,
bizi toplumsal beklentilerin
kiskaglarindan 6zgiir birakarak,
severek, konugarak, okuyarak,
yavaslayarak tistesinden gelmenin
yollarini gésteriyor.

Yazar: Roger Penrose
Cevirmen: Tekin Dereli
Yayinevi: Kog Universitesi Yayinlari

KRALIN YENi AKLI

Bilgisayar ekranindaki
gorinthler gergek diinyadaki
olgularin bire bir temsili midir,
yoksa sanal bir diinyada hayal
mi gérmekteyiz? Sakin evren
dedigimiz, muazzam bir bilgisayar
ekranindan ibaret olmasin?
Bilgisayarlar bilinglendirilebilir
mi? Yani akillanip kendi baslarina
disinebilirler mi? Ama bu tir
sorulardan 6nce, akil nedir veya
biling nerededir sorularini da
sormamiz gerekmez mi?

Roger Penrose, yaniti zor
sorulara iligkin gortslerini, bu
kitabindan once felsefenin derin
tartigmalarindan uzak durmusg bir
matematikci ve temel bilimcinin
pratik yaklasimiyla savunuyor.
Gorelilik teorisinden kuantum
mekanigine ve kozmolojiye uzanan
farkli konularin tartigildigi Kralin
Yeni Akl'nin ana diistincesini
felsefecilerin “us-beden problemi”
olarak adlandirdigi teori
olusturuyor.

Yazar: Danielle Steel
Cevirmen: iren Kori
Yayinevi: Novella Yayinlari

RUZGARIN SARKISI

Nick ve Alex, eslerini kaybettikten
sonra gocuklariyla bir bagina
kalmis, yasadiklar tiziici kayiplarin
yaralarini dostluklari sayesinde
sarmig; Almanya kirsalinda sessiz,
sakin ve mutlu bir hayat siiren
iki toprak sahibidir. Her kosulda
birbirine destek olan bu iki adam,
Avrupa’nin temellerini sarsan ikinci
Diinya Savagr’'nin, kendi yasamlarini
da altist etmek (izere oldugunu
heniiz bilmemektedir.

Oldii zannettigi annesinin aslinda
yasadigini ve Yahudi kokenli
oldugunu 6grenen Nick, askerlerin
pesinde oldugunu duyar ve
cocuklarini giivence altina almak
icin kagma planlari yapmaya
baslar. Ona bu zor durumda yardim
elini uzatansa, yetistirdigi seckin
atlari ona vermeyi teklif eden Alex
olacaktir. Nick bu teklifi kabul ederek
gocuklaryla birlikte Amerika’ya
dogru yola gikar ve kendini
6zgirligin buruklugunu tadacagi
bir seriivenin iginde bulur.
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