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Toplantinin Ozeti

EUROCONTROL, FSF (Filght Safety Foundation) ve Avrupa Bdlgesi Havayollar Birligi (European
Region Airline Association) sponsorlugunda gerceklesen 2016 ‘Emniyet Aglar’ Emniyet Forumu’na
(2016 Safety Nets Safety Forum) 40 Ulkeden (52 havayolu) yaklasik 120 kisi ve konusmaci katildi.
Toplantida ‘emniyet aglarinin’ kullaniminda olusabilecek riskler ve farkli Glkelerdeki ‘emniyet agr
uygulamalari degerlendirildi. ‘Emniyet adlar’’ kaginilmaz veya gergek tehdit olusturan durumlarin,
bayuk kirm ve hatta kazalarin énlenmesine yardimci olan yer-merkezli ve ugus emniyet aglari
olarak iki kategoriye ayrilan sistemlerdir. Bunlara érnek olarak: STCA ( Short Term Conflict Alert),
MSAW (Minimum Safe Altitude Warning ), ACAS (Airbone Collision Avoidance System), GPWS
(Ground Proximity Warning System) verebiliriz.

EUROCONTROL Guvenlik Bélumu Bagkani Antonio Licu’nun Forum’un kapsami, asamalari ve
hedefleri ile ilgili yaptigi agilis konusmasindan sonra FSF (Flight Safety Foundation) Uyesi Haskins
Grechen kirsu aldi. Haskins konusmasina ‘emniyet aglarinin’ birincil savunma mi yoksa ikincil
savunma mi oldugu konusu ile basladi ve bu tir sistemlerin gelismesinin emniyete olan etkisinin
yadsinamayacagini vurguladi. Haskins konusmasina insan/makine ortakhdinin kazalari énlemek
icin dogru destek ve fona sahip olup olmadidi, ‘emniyet aglar’ performans ve etkinliginin
arttinimasi adina FSF destedi ile kurulan www.fsfgsip.org web sitesi Uzerinden birgok ulkenin
katiimi ile yapilan bilgi paylasimlari ve bu paylasimlar temel alinarak yapilacak analizler
sonucunda olusturulacak gorindr stratejiler ile ‘emniyet agr’ kullaniminin en mikemmel diizeye
cikartilabilecegi konulari ile devam etti.

ERA (European Regions Airline Association) Genel Direktérii Mcnamara Simon yeni nesil ‘emniyet
aglarinin’ insan faktériine etkisinden ve bu forumun éneminden bahsetti. ERA olarak baslica
glvenlik konulari (loss of control, fire & smoke, cyber security, mid-air collisions including drones)
Uzerine EASA ile ortak calistiklarini belirtti.

Katilimcilardan FAA akademik ve teknik danismani Dr. Kathy Abbot yaptigi konusmada ‘emniyet
agr’ kullaniminin olusturabilecegi risklere dikkat cekti. Abbot; 'Emniyet aglar’ insan, otomatik
sistemler, uyarici sistemler gibi bircok farkli sekilde olabilir ve bircok ornekte goérildigu gibi
kazalar 6nlemeye katkisi olmustur. Ancak ‘emniyet aglarr’ ikincil savunma-koruma olarak bir
eksikligi doldurmak icin degil, yedek destek (back up) seklinde tasarlanmistir. Buna ragmen bazen
ya da ¢ok sik birincil koruma olarak kullanildi§i géraimustir.” dedi ve buna 6rnek olarak ‘Altitude
Alerter’ ikazi ve pilotun ‘One thousand to go call out’ yapmasini goésterdi. Abbot, ayrica
yonetmeliklerde, standartlarda ve limitasyonlarda ‘emniyet agr’ tasarimlari icin belirtilen sartlarin
cok yuksek olmadigini belirtti ve pilot ve kontrolorler tarafindan ‘emniyet aglarinin’ sadece
desteklemek amaciyla kullaniimasi gerektiginin bilinmesinin énemle altini ¢izdi. Maalesef pilotlar ve
kontrolorler ‘emniyet aglarinin’ birincil derecede guvenlik sistemi oldugunu ve operasyonlari
kolaylastirdigini distinerek ‘emniyet aglar’’ sistemlerine gereginden fazla gtveniyorlar. Abbot, bu
nedenlerle ‘emniyet agilarinin’ egitimlerde hata yapmaya ve yaptirmaya veya daha riskli bir
duruma sebep olabileceklerinin 6zellikle anlatiimasinin dnemli oldugunu vurguladi.

Daha sonraki konugsmaci Honeywell Sirketinden Dr. Ratan Khatwa yeni nesil ‘emniyet aglar’ ile
ilgili bir konugsma yapti ve 6zellikle CIFT, yanlis pist, pistten ¢ikma olaylari i¢in gelistirilen sentetik
gorus sisteminin (Synthetic Vision System - SVS) tanitim videosunu goésterdi. Bu tir olaylarda DNA
olarak adlandirilan prosedirlerden sapma (phraseology) standardinin konusmadan sapma ve
konumlandirmadan sapma oldugunu; bu sapma durumlarinda guvenlik ile ilgili konularin ugus
ekiplerinin farkindaligi (Crew Awareness), karar verme ve cgevresel faktorler basliklari altinda
toplandigini anlatti. Khatwa, SVS’nin ise ADI Uzerinde dis ¢evre resmini vererek, surekli olarak
cevre, pist, daglarin gergek zamanlh goéruntisiund veren birlesik gorus sistemini (Combined Vision
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System — CVS) olusturdugunu ancak bu sistemin deneme asamasinda oldugunu anlatti. Daha
sonra AMP (Airport Moving Map) ile ilgili bir video ile sistemim kullanimina yonelik 6rnekler veren
Khatwa, bu iki sistemin ¢ok umut verici ‘emniyet aglar’ oldugunu ve bu sistemleri gelistirmenin,
yeni sistemler icin calismalar yapmanin hedefleri oldugunu sdyleyerek sunumunu tamamladi.
Dinleyicilerden bir kaptan Dr. Khatwa’ya CVS’in pilotlari minimum degerlerin altina inmesine neden
olabilecegi durumlar hakkinda soru sordu. Khatwa diger ‘emniyet aglar’ gibi bu sisteminde limitleri
oldugunu ve normal prosedurlerin yerine gegmedigini, yine de CVS’lerin egitim ve kullanimi ile ilgili
benzer goruslerin hala arastirma asamasinda oldugunu sdyledi.

Uglincii konugmaci Ryan Airden Kaptan Andrew Albert sirketlerinde aktif-proaktif olarak
uyguladiklari emniyet ydnetim sistemini (SMS) anlatti. IATA’dan Kaptanlar Mittias Pak ve
Berntrand Courville havayollari “emniyet aglari” ile ilgili bir sunum yaptilar. Yaptiklari sunumda ilk
konusmaci olan Dr. Kathy Abbot’in da degindigi ayni noktalari vurguladilar.

ikinci oturumda ATC Mariska Roerdink Schiphol, Havaalanr'nda kullanilan pistlerdeki hava trafigini
algilayan GARDS (Go-Around Detection System) ‘emniyet agini’ anlatti. Airbus Sirketinden Logan
Jones 71. 2016 IFALPA Konferansr'nda sunulmus olan ROSP (Runway Overruns) igin gelistirilen
‘emniyet aginr’ anlatti. ECA’dan Kaptan Wolfgang Starke genis gévde ugagin yedek meydana inigi
sirasinda pistten cikmasi olayini ve RAAS (Runway Awareness
& Advisory System) sisteminin ‘emniyet agr’ olarak kullaniimasindan bahsetti.

Toplantinin ikinci gund ilk énce hava trafik ¢alisanlarinin durumsal farkindalgr (Situation
Awareness) ve kritik durumlara cevap verme (Response to Critical Events) konularina yénelik
‘emniyet aglarinr’, ikinci olarak da pisteki carpigmalari 6nleyen (RMCA, CATC, CMAC) ‘emniyet
adlarin’’ anlatan sunumlar gergeklesti. Ek olarak Antonio Licu 26 yildir kullanilan RA (Bilgilerin
degisik vericilerle yer alicilarina ulastirimasi — Resolution Advisories Downloading) sistemlerinin
dinyadaki teknolojik ilerleme ile es zamanlh gelismedigini vurguladigi sunumu yapti.

Forum’un kapanis oturumlar tg farkli paralel oturum olarak gergeklesti. Pist emniyeti, rota emniyeti
ve ‘emniyet aglar’ konularinin ele alindigi oturumlarda katiimcilar kendi konulari ile ilgili sunum
hazirladilar. TALPA ekibinin katildi§i oturumun konusu ‘emniyet aglari’ oldu. Bu oturumda ‘emniyet
aglarr’ ile ilgili endlstrideki bulgular, strateji ve aksiyon durumlari konusuldu. Oturumda pilot ve
kontrolérlerin ‘emniyet aglarini’ birincil glivenlik araci olarak kullanmamasi gerektigi, yine pilot ve
kontrolérlerin ‘emniyet aglarinin’ potansiyel risklerinden (ugus yetenegi kaybi zaafi gibi) haberdar
olmadigi, endustrinin ‘emniyet aglarina’ guven konusunda dikkatli olmasi gerektigi, ‘emniyet
aglarinin’ teorik ve simulator egitiminin tam etkili olmadigi sonuglarina varildi. Ek olarak ‘emniyet
aglarr’ icin uygun ve etkin egitim araclarinin kullanimi, ‘emniyet agriyla’ ilgili bilgileri glincel tutma
ve bu bilgileri etkin bir SMS sisteminde kullaniimasi, kullanicilara yoénelik ‘emniyet aglarinin’
potansiyel risklerinin CRM egitim icerigine alinmasi stratejilerinin uygulanmasi gerektigine karar
verildi.

Kapanis 6ncesi U¢ grubun hazirladigi kendi konulari ile ilgili bulgu, strateji ve belirlenen stratejilerin
uygulanmasini kapsayan genel sonug bildirileri sunuldu; soru cevap ve oylamadan sonra Forum
kapandi.



